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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2023 ustug przewozowych w prze-
wozach o charakterze uzytecznosSci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Ptocka
i gmin, ktére zawarly z miastem Pock porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrdwnowazonego rozwoju transportu,
ktorej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indy-
widualnej.
Niezrownowazony rozwdj systemu transportu oséb, zaréwno w obszarze miasta, jak
i pomiedzy miastem a sgsiadujgcymi z nim jednostkami osadniczymi — charakteryzujacy sie
wykorzystaniem w wiekszosci przypadkéw jednego, dominujacego $rodka transportu (samo-
chodéw osobowych), powoduje szereg niekorzystnych zjawisk, w jednoznaczny sposéb daja-
cych sie zidentyfikowac jako czynniki obnizajgce jako$¢ zycia mieszkancéw i wzmagajgce
migracje (odptyw ludnosci), a tym samym redukujgce konkurencyjno$¢ miasta i naruszajgce
jego kapitat ludzki.
W szczegdlnosci, jako negatywne nastepstwa nadmiernego wzrostu ruchu pojazdéw,
ale tez niedostatecznej oferty alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie w obszarze
miast (transport zbiorowy i drogi rowerowe), wplywajgce bezposrednio na ocene jakosci zy-
cia przez ich mieszkancéw, nalezy wymienic:
= wzrost poziomu zanieczyszczenia powietrza;
= wzrost poziomu hatasu w obszarze zamieszkania;
= zatloczenie drdg (wzrost czasu po$wiecanego na podrdze i wzrost ich kosztéw — z tytutu
zuzycia dodatkowych ilosci paliwa w warunkach kongestii drogowej);

= obnizenie bezpieczenstwa poruszania sie — zaréwno 0s6b zmotoryzowanych, jak tez pie-
szych;

= zajmowanie coraz wiekszych powierzchni na parkingi w obszarach zamieszkania;

= catkowite wypetnienie miejsc parkingowych w obszarze centrum miasta, w tym ,nielegal-
ne” parkowanie w miejscach do tego niewyznaczonych, kosztem utrudnien dla ruchu pie-
szego;

= degradacja przestrzeni publicznych.
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Nie mnigj istotne s3 negatywne nastepstwa posrednie, zauwazalne przez mieszkancow
w perspektywie dtugoterminowej, objawiajgce sie koniecznoscig podejmowania przez jed-
nostki samorzadu terytorialnego takich dziatan, jak:

» rozbudowa drdg (ulic), ktorych przepustowos¢ zostata wyczerpana;

* wyznaczanie pod presjg spoteczng dodatkowych miejsc parkingowych, réwniez w rejo-
nach, w ktérych zaktdca to naturalng gospodarke przestrzenng;

» podejmowanie — w dtuzszej perspektywie — analogicznych dziatan dla zaspokojenia ruchu
wzbudzonego (wzrostu liczby pojazddw i podrézy samochodem) wygenerowanego przez
poprzednie inwestycje drogowe, nawet podejmowane w innej czesci miasta.

Nastepstwa te, w efekcie koncowym, sg postrzegane przez mieszkancéw dwojako — ja-
ko zajmowanie coraz wiekszej czesci przestrzeni publicznej na rozbudowe drdg i parkingow
oraz jako konieczno$¢ angazowania znacznej czesci budzetdw samorzaddw na te cele.

Wszelkie inwestycje drogowe w obszarach miast, z tytutu koniecznosci rozwigzywania
kolizji z juz istniejgcg zabudowq czy infrastrukturg, charakteryzujg sie bardzo wysokimi kosz-
tami. Wydatki takie, ponoszone ponad miare — z tytutu angazowania znacznych Srodkéw
finansowych — w dtugiej perspektywie wptywajg negatywnie na inne obszary aktywnosci sa-
morzaddw i dajg sie zdiagnozowac jako czynniki wzmagajace procesy powiekszania dtugu
publicznego.

Zasadnym jest wiec okreslenie strategii zapewnienia mieszkaicom miasta Ptocka i gmin
sgsiednich mobilnosci, kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju oraz dgzac do optymal-
nego modelu podziatu zadan przewozowych. Uwzgledni¢ nalezy przy tym istniejgce obecnie
uwarunkowania i oceni¢ ewentualny wptyw na efektywnos¢ systemu publicznego transportu
zbiorowego.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze miasta Ptocka i gmin oSciennych. Racjonalnos¢ te determinu-
je:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazerdéw, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrézy wkasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;
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= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa mazo-
wieckiego oraz miasta Ptocka i gmin, ktére podpisaty z miastem Ptock porozumienia mie-
dzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

e zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

e zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

e okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

e ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

e okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

e organizacje sieci przystankdw i weztéw komunikacyjnych;

e organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze miasta Ptocka oraz gmin, ktére podpisaty
z miastem Ptock porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu

realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktdrej powierzono zadanie

organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, kto-

6
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rych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze'.
Gmina — Miasto Ptock zawarto z gminami: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin, Gozdowo, No-
wy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biata porozumienia miedzygminne w sprawie po-
wierzenia miastu Ptock realizacji zadan w zakresie zadania publicznego transportu osobowe-
go $rodkami komunikacji miejskiej na terenie zawierajgcych porozumienie gmin. Porozumie-
nia te zostaty przyjete przez poszczegdlne gminy uchwatami rad. Dodatkowo, corocznie za-
wierane jest porozumienie z gming tack, obejmujace okres wakacyjny. Podpisujgc porozu-
mienia, poszczegdlne gminy zobowigzaty sie do odpowiedniego ponoszenia kosztéw zwigza-
nych z realizacjg tego zadania.
Zakres planu obejmuje obszar miasta Ptocka oraz gmin: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin,
Gozdowo, tack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biata, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego, a takze dostep-
nos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —
wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

* Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez
komisje Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;
» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));
» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));
= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pézn. zm.);
* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
oraz:
= ,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju”;
= ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;
= dokumenty strategiczne, takie jak:
— ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego” (stan
na dzien 23.09.2013 r.);
— ,Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla wojewddztwa mazowieckie-
go” — projekt (stan na dzien 30.09.2013 r.);
- ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)” — stan
na dzien 30.09.2013 r.;
— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze”;
— ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Plocka (aktualizacja)” — stan na dzien
30.09.2013 r.;
— ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ptoc-
ka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);
— ,Analiza sytuacji rynkowej i koncepcja optymalizacji eksploatacyjnej ptockiej komuni-
kacji miejskiej” (2012 r.);
— ,Program ochrony $rodowiska dla miasta Ptocka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);
— ,Program ochrony S$rodowiska przed hatasem dla miasta Ptocka” (stan na dzien
30.09.2013 r.);
— ,Program zréwnowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie miasta
Ptocka” (stan na dzien 30.09.2013 r.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29

public
Pt ®consuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka oraz gmin...

,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku” (2009);
~Lokalny program rewitalizacji miasta Ptocka. Aktualizacja na lata 2007-2013" (stan
na dzien 30.09.2013 r.);
»Stan Srodowiska w wojewddztwie mazowieckim w roku 2011";
» studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz
gmin, z ktérymi miasto podpisato porozumienia;
* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Ptocka oraz gmin, z ktérymi
miasto podpisato porozumienia;
= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;
= wptyw transportu na Srodowisko na obszarze objetym planem;
= wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
= rentownosS¢ poszczegodinych linii komunikacyjnych;
= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Ptocku
i gminach, z ktérymi miasto podpisato porozumienia;
= Miejski Zeszyt Statystyczny nr 19, z aneksami nr 1 i nr 2;
= dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Staty-
stycznego w Warszawie, charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarczg i spo-
teczng Ptocka i gmin objetych opracowaniem;
* dane z urzeddw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdéw pomocy spotecznej, policji
i innych instytuciji;
= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywofano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
W opracowaniu ,planem", dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury
W sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okresSlonych odstepach czasu i po okreSlonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast albo miast i gmin sasiadujacych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdl-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu 0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-

wania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym).
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Ponadto w dokumencie uzyto nastepujgcego skrotowego okreslenia Komunikacji Miej-
skiej — Ptock Spdtka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Ptocku, ul. Przemystowa
17, a mianowicie ,,KM-Ptock Sp. z 0.0.”

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem byto poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizaciji
w jego ramach, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w za-
kresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.>

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W dniu 7 stycznia 2014 r. wersje elektroniczng dokumentu przestano do uzgodnienia
wszystkim gminom objetym planem.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla miasta Ptocka i gmin,
z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2014-2023, zostata opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu
w dniu 7 stycznia 2014 r. w serwisie internetowym Urzedu Miasta Ptocka www.plock.eu. In-
formacje te przestano réwniez lokalnym mediom.

Konsultacje spoteczne trwaty od 7 stycznia 2014 r. 24 lutego 2014 r. Tekst planu wyto-
zony zostat w tych dniach do publicznego wgladu na stanowisku nr 7 w Biurze Obstugi Klien-
téw w Urzedzie Miasta Ptocka, pl. Stary Rynek 1.

Aby ufatwi¢ przesytanie uwag, Urzad Miasta Ptocka uruchomit specjalny adres mailo-
wy, dedykowany planowi transportowemu: plantransportowy@plock.eu.

Uwagi do planu, w wiekszosci o charakterze porzadkujgcym dokument, przestaty nie-
ktore z obstugiwanych ptockg komunikacjg miejskg gmin oSciennych oraz operator komunal-
ny — zostaly one uwzglednione. Poza tym, w trakcie konsultacji spotecznych wptynety uwagi

i wnioski od 2 osab.

2 Podstawa do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzgdzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.

11
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Pierwszy z wnioskodawcdw poruszyt tematyke dotyczacg aspektéw planowania organi-
zacji przewozéw (tras linii), ktdére wykroczyly — ze wzgledu na swojg szczegdtowosS¢ — poza
przedmiot planu.

Drugi z wnioskodawcéw wnidst liczne uwagi i sugestie uzupetniajgce dokument, ktére
W przewazajgcej wiekszosci uwzgledniono, odpowiednio korygujac tres¢ planu transportowe-
go.

12
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Obszary te
generujg niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europejskiej — miasta sg sitg napedo-
wg europejskiej gospodarki, przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy oraz majg zasad-
nicze znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzmozony
ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory drogowe, majgce niepozgdane skut-
ki, m.in.: strata czasu i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska europejska go-
spodarka traci kazdego roku prawie 100 mid EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku
na rok, zanieczyszczenie powietrza i hatas, stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w mia-
stach odpowiada za 40% emisji CO, i 70% emisji pozostatych zanieczyszczerh powodowanych
przez transport drogowy?.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bez-
robocia, o ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwoj Unii Europejskiej. Podejmuje sie
dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samo-
chodu osobowego sposobdw poruszania sie, takich jak: podrdze pieszo, jazda na rowerze,
podrdze transportem zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci optymalizacji podrézy dla
mieszkancow — poprzez efektywne powigzanie réznych srodkdéw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne ce-
chy. Zasada réwnego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastach zwia-
zane sg z przewagg stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmo-
zong emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym
z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego,
wzrost natezenia ruchu i technika jazdy w miescie (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie) sta-
nowig coraz wieksze zrédto emisji CO, i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE,
okreslajgcym coraz nizsze limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-

strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej nhormy EURQO), zdotano w sumie

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdlnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
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ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40 %. Nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu®. W Unii Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu
elektrycznego, szczegodlnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach
miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemdw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie
systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%°, a ma to nie-
zwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drdég na obszarach
miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu miejskiego
moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mdgtby
znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy
poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m. in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu)®, zaktada-
jg: promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiato-
wych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania, bez-
piecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowe-
go — inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Implementacjg polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkdw krajowych, uwzglednia-
jacg problem mobilnosci w aglomeracjach, sg przyjete przez Rade Ministrow w dniu 16 lipca
2013 r. zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej. Jest to dokument opracowywany z uwzglednie-
niem Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiej-
skie oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a takze Strategii Europa
2020 oraz Przegladu Krajowej Polityki Miejskiej Polska 2011 OECD’.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i wzra-
sta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu

transportu publicznego na obszarach miast. Bez efektywnych systeméw transportu zbioro-

* Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
> Ibidem, s. 13.
® Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu.
Bruksela, 3.3.2010, KOM(2010)2020 wersja ostateczna.
" OECD Urban Policy Reviews: Poland 2011.
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wego — i ich integracji — coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiej-

skich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie trudne bedzie spet-

nienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Polityka Miejska bedzie celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowazone-
go rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnienie
zdolno$ci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworze-
nia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancéw, a w tym:

» poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

= przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszania
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem
efektywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Poza-
dana struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony $srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest transport, w tym transport publiczny, z takimi zagadnieniami, jak:

* integracja systemdw transportowych;

= wezly przesiadkowe;

» integracja biletowa;

= systemy informacji pasazerskiej;

= tabor;

= ITS;

= polityka parkingowa;

= drogi rowerowe.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego. W tym zakresie niniejszy plan transpor-
towy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta — poprzez poprawianie dostepnosci
transportowej i rozwdj funkcji metropolitalnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
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poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszaréw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych Ptocka z innymi osrodkami migjskimi.

W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)?, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania 0sOb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-
wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m. in. dziatania zmierzajace do:

» promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich prze-
woznikdw — w skali regiondéw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozow Srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;

= promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-
nosci w obszarach miejskich, poprzez:

- zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb;

- zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);

- optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemoéw transportu
0s0b;

- promocje ruchu pieszego i rowerowego;

- wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2020

W Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego okreslono Ptock jako osrodek po-

nadregionalny o dobrze rozwinietej strukturze szkolnictwa wyzszego i najwiekszy w kraju

8 Strategia przyjeta Uchwata Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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osrodek przemystu petrochemicznego, a region ptocki — jako cenny przyrodniczo (tereny

wzdtuz doliny Wisty oraz Pojezierza Gostyninskiego) i specjalizujgcy sie w produkcji rolnej.

Za podstawowe mankamenty Ptocka uznano:

- stabg komunikacje Ptocka z Warszawg i resztg kraju;

- niski standard zagospodarowania turystycznego;

- wysoki poziom zagrozen $rodowiska, zwigzany z lokalizacjg infrastruktury przemystowej
(najwieksze w Polsce zaktady petrochemiczne) oraz z transportem materiatdw niebez-
piecznych.

Wskazanym w strategii problemem regionu ptockiego jest natomiast wysoka stopa bez-
robocia.

Ptock zostat w strategii wymieniony jako gtéwne po Warszawie miasto wojewddztwa
o istotnych walorach turystycznych i dobrze rozbudowanej bazie noclegowej, a pas wzdtuz
rzeki Wisty — jako rejon koncentracji budownictwa letniskowego.’

Ptock — obok Radomia, Ostroteki, Ciechanowa i Siedlec — stanowi w strategii wazny
osrodek oddziatywania — jako istotny osrodek subregionalny réwnowazenia rozwoju.

W strategii przewidziano wspomaganie rozwoju obszaréw pozametropolitalnych — po-
przez budowe sieci potagczenn drogowych zapewniajgcych spdjnosé terytorialng wojewddztwa
mazowieckiego.

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego zapisano szereg korzystnych dla
Ptocka rozwigzan, takich jak budowa Wielkiej Obwodnicy Mazowsza oraz przedtuzenie Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej do Ptocka. Zadania te nie zostaty jednak jak dotad zrealizowane.

W projekcie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030, aktualnie
poddawanym konsultacjom spotecznym, okreslono dtugookresowy priorytet rozwoju re-
gionalnego, wyrazony w scenariuszu zrownowazonego rozwoju.

Osiggniecie pozadanego stanu planuje sie poprzez realizacje celéw strategicznych oraz
kierunki dziatan, ktore sg z kolei podstawg do opracowania planéw wykonawczych, rozumia-
nych jako wskazanie dziatan niezbednych do osiggniecia celdw strategicznych. Za prioryte-
towy cel strategiczny przyjeto rozwdj produkcji ukierunkowanej na eksport w przemysle za-
awansowanych i $redniozaawansowanych technologii oraz w przemysle i przetworstwie rol-
NO-Spozywczym.

Oprocz celu priorytetowego, w dokumencie przyjeto trzy cele strategiczne:

1. Wzrost konkurencyjnosci regionu — poprzez rozwoj dziatalnosci gospodarczej oraz trans-
fer i wykorzystanie nowych technologii.

° Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacia), Warszawa 2006,
s. 132.
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2. Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu prze-
strzennego.
3. Poprawa jakosci zycia oraz wykorzystanie kapitatu ludzkiego i spotecznego do tworzenia
nowoczesnej gospodarki.
Osiggniecie drugiego z celdw strategicznych wymaga realizacji dziatan w kierunku:
- zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;
- spojnosci wewnatrzregionalnej — koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach;
- rozwoju form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancow;
- zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania tadu przestrzennego;
- udroznienia systemu tranzytowego.
W ramach zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu, wyodrebniono
dziatania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym po-
przez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;
- dostosowanie parametrow, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich funkgji;
- integracja systemow transportowych i rozwoj transportu kombinowanego towaréw;
- rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;
- rozwdj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii.
W ramach koncentracji na najbardziej zapdznionych podregionach, wyodrebniono dzia-
tania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznionych podregionéw do osrodkéw regional-
nych i subregionalnych;
- poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich do osrodkéw lokalnych.
W ramach rozwoju form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancéw, wyod-
rebniono dziatania dotyczgce zakresu planu transportowego, takie jak:
- usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie pro-
ekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;
- zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrozy;
- podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspo-
kojenie ruchu na obszarach zabudowanych.
W ramach rozwoju form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancéw, wyod-
rebniono dziatania dotyczace zakresu planu transportowego, takie jak:
- tworzenie spojnej, harmonijnej oraz uporzagdkowanej przestrzennie i urbanistycznie sieci

osadniczej;
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- koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji urbanistycznej
na pozostate obszary.
W ramach udroznienia systemu tranzytowego, wyodrebniono dziatania dotyczace za-
kresu planu transportowego, takie jak:
- rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego (towaro-
we linie kolejowe, drogi krajowe), omijajacej miasta;

- dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach.

2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w Plocku

Studium Transportowe i Bezpieczenstwa Transportu w Miescie Plocku, przyjete przez
Rade Miasta Ptocka w pazdzierniku 2009 r., zawiera Koncepcje Zintegrowanego Programu
Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Ptocka (stanowi jg Zeszyt nr 5). W opracowaniu
tym jako cel generalny uznano realizacje strategii zrdwnowazonego rozwoju miasta Ptocka —
poprzez stworzenie warunkdw funkcjonowania i rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu
tak, aby nie powodowaly one degradacji Srodowiska przyrodniczego i kulturowego miasta.

Celami szczegotowymi sa:

1. Ograniczanie negatywnego wptywu zamiejskiego ruchu samochodowego na warunki po-
ruszania sie w mieScie oraz na degradacje Srodowiska miejskiego i zagrozenie bezpie-
czenstwa, przy jednoczesnym zapewnieniu dostepu tego ruchu do kluczowych dla funk-
cjonowania i rozwoju obszardw miasta.

2. Zapewnienie sprawnego transportu w miescie — poprzez ograniczanie kongestii motory-
zacyjnej.

Poprawa funkcjonowania i podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego.

4. Porzadkowanie systemu transportu tadunkdw.

5. Ograniczanie negatywnego wptywu ruchu samochodowego na $rodowisko naturalne
oraz warunki zycia mieszkancéw Ptocka.

6. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa warunkéw parkowania pojazddw.

8. Ochrona zabytkowej centralnej czesci miasta przed nadmiernym ruchem samochodo-

wym. *°

W przywotanym opracowaniu podzielono obszar Ptocka na rejony stanowigce zrodta
i cele ruchu pasazerskiego. Na rysunku 1 przedstawiono wiezbe ruchu do i z pracy — dla roku

badan 2008, a na rysunku nr 2 — analogiczng wiezbe prognozowang dla 2030 r.

0 Koncepcia Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Ptocka, Poznar
2008, s. 16.
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Rys. 1. Wiezba ruchu pasazerskiego dom-praca — dla 2008 r.

Zrédto: Koncepcja Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Plocka,
Poznan 2008, s. 14.
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Zrodio: Koncepcja Zintegrowanego Programu Rozwoju Systemu Transportowego Miasta Plocka,
Poznan 2008, s. 14.
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Dla celéw realizacji polityki transportowej wydzielono w koncepcji trzy obszary miasta:

= obszar A - Scistego centrum miasta — w ktorym nalezy:

uprzywilejowac ruch pieszy i rowerowy oraz $rodki transportu publicznego, zapewnia-
jac najwyzszy standard obstugi dla tych uczestnikéw ruchu;

przeciwdziata¢ odptywowi podrézujgcych transportem publicznym — kosztem ruchu
samochodowego;

wprowadzac ograniczenia dla ruchu samochodowego osobowego i ciezarowego oraz

kontrolowa¢ liczbe parkujgcych w obszarze pojazdéw.;

» obszar B - strefa srodmiejska oraz osiedle mieszkaniowe Podolszyce — w ktdrym nalezy:

uprzywilejowac $rodki transportu publicznego i zapewnic¢ wysoki standard jego obstu-
gi oraz dostepu do transportu publicznego dla mieszkancéw;

= obszar C — pozostate rejony miasta — w ktérym takze nalezy stosowaé w korytarzach

transportu publicznego priorytety w ruchu oraz dogodne warunki dostepu mieszkancow

do transportu publicznego.

Jako zadania realizacji polityki transportowej przewidziano m. in.:

= W obszarze A:

wprowadzenie priorytetdw dla transportu publicznego na ulicach dojazdowych
do centrum, w tym ewentualnie wydzielenie paséw autobusowych i wprowadzanie
priorytetow w sygnalizacji $wietlnej;

zapewnienie wysokich standardéw obstugi transportem publicznym — poprzez odpo-
wiednig lokalizacje przystankéw autobusowych i promocyjng czestotliwos¢ kursowa-
nia;

utrzymanie istniejgcych i wprowadzenie nowych stref wolnych od ruchu samochodo-
wego;

kontrole liczby parkujgcych pojazdéw — poprzez wprowadzenie stref ptatnego parko-

wania;

= W obszarze B:

budowe systemu transportu publicznego, charakteryzujgcego sie wysokg predkoscig
komunikacyjng, taczacego duze generatory ruchu z mozliwie najwyzszym standardem
obstugi podroznych;

wprowadzenie priorytetow dla komunikacji autobusowej;

budowe systeméw sterowania ruchem drogowym z udzielaniem priorytetow dla

transportu publicznego;
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» w obszarze C:
- koncentracje zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy);
- budowe parkingdw strategicznych typu P+R na koncéwkach tras przyspieszanego ru-
chu autobusowego.

Koncepcja rozwoju komunikacji zbiorowej opiera sie ha wprowadzeniu korytarzy obstu-
giwanych przez szybki transport zbiorowy o podwyzszonym standardzie. Uruchamianie kory-
tarzy bedzie sie gtéwnie odbywato poprzez zmiany organizacji ruchu oraz zastosowanie no-
woczesnego systemu sterowania ruchem. W korytarzach transportowych zostang wprowa-
dzone priorytety dla transportu zbiorowego zalezne od warunkéw ruchu.

W studium zaproponowano cztery korytarze wysokiej jakosci obstugi transportu zbio-
rowego:

- nr 1 - ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, Al. Jachowicza, al. Kobylinskiego, ul. Dobrzyn-
ska i ul. Medyczna;

- nr 2 — ul. Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego, al. Kilinskiego, ul. Sienkiewicza / ul. Kolegialna,
ul. tukasiewicza i ul. Chemikdw;

- nr 3 —al. Jana Pawfa II i ul. Armii Krajowej;

- nr4 - ul. Kutnowska, ul. Kolejowa, ul. Mostowa, al. Kilinskiego i ul. Dworcowa.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskaza
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie $Sredniej odlegtosci
podrdzy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajq na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancéw;

= odlegto$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

Y Studium Transportowe i Bezpieczeristwa Transportu w Miescie Plocku, Poznan 2008 r., Etap II, Ze-
szyt 5, s. 43.
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» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-

nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkgji, jako sposdéb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtosc¢

podrézy — ma wiec pozytywny wplyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowero-

wych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Wplyw na:

Rezultaty

Gestos¢ zaludnienia

Odlegtos¢ podrozy

Wysoka gestos¢ zaludnienia w potgczeniu z miesza-
nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krét-
szych podrozy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-
szy, jezeli doliczy sie rdznice kosztéw podrdzy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestosc¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-

Gestosc¢ zatrudnie-
nia

Gestos¢ zaludnienia Wybdr érodka nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
Rownowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczba
Odleglosé miejsc pracy prowadzi do skrécenia czasu podrézy;
podrézy wystepuje zaleznos¢ miedzy istnieniem dzielnic jedno-

funkcyjnych (centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuz-
szymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor srodka
transportu

Wyzsza gestosS¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-

Dtugos¢ podrozy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi
podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Czestosc¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

J~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym

strzennego L udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
Wybér srodka . . . .
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
transportu ) .. - i
Zznaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
populadji
Dlugos¢ podrézy Odlegtosc do naJwaznle?sze_:go miejsca prla,cy Jesjc_waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrdzy
Lokalizacja Czestos¢ podrézy | Nie stwierdzono wptywu

Wybér srodka
transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego
ma odlegtos¢ dojscia do i z przystankdw
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Czynnik

Wplyw na:

Rezultaty

Wielko$¢ miasta

Dtugosc¢ podrézy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych
terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor érodka
transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrodto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep 31.10.2013 r.

Na rysunku 4 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa mazowieckiego.

Rys. 3. Podzial administracyjny wojewodztwa mazowieckiego

Zrédio: www.wrotamazowsza.pl, dostep 15.10.2013 r.
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Miasto Ptock podpisato porozumienia w sprawie organizacji publicznego transportu
zbiorowego w formie komunikacji miejskiej z siedmioma gminami graniczgcymi z miastem
i nalezacymi do powiatu ptockiego, jedng gming nalezgca do powiatu sierpeckiego oraz co-
rocznie podpisuje porozumienie na okres wakacji z gming tack, z ktérg nie ma porozumienia
wieloletniego. Zagospodarowanie przestrzenne poszczegdlinych jednostek administracyjnych
objetych planem opisano ponizej.

Ptock

Ptock jest miastem na prawach powiatu, potozonym w centrum Polski, na obszarze wo-
jewddztwa mazowieckiego, na pograniczu Kotliny Ptockiej i Pojezierza Dobrzynskiego. Miasto
jest potozone nad rzekg Wisty, przy ujsciach rzek Brzeznicy i Rosicy. Odlegtos¢ od stolicy
wojewodztwa — Warszawy — wynosi 110 km.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., miasto Plock zajmowato powierzchnie
88,04 km? Najwiekszg cze$¢ powierzchni miasta stanowity grunty orne — 44,5% oraz tereny
zabudowane i zurbanizowane — 40%. Wody zajmowaty 7,1% powierzchni miasta.

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny, wg stanu
na dzien 31 marca 2013 r. liczba ludnosci Ptocka wg miejsca zamieszkania, wyniosta 123 397
0s6b*?, a gestos¢ zaludnienia — 1 402 osoby na km?.

Centralna cze$¢ miasta to przewaznie lekko falista rownina, natomiast pétnocna czes¢
miasta — nalezaca do Pojezierzy Potudniowobattyckich — ma typowo miodoglacjalny krajo-
braz. Obok réwnin morenowych wystepujg w niej waty ozoéw, pagorki kemowe oraz rézne
ksztatty wydm wyksztatconych na polach sandrowych. W Kotlinie Ptockiej wystepuje system
tarasow erozyjno-akumulacyjnych rzeki Wisty, nadbudowanych formami akumulacji eoliczne;j.
Dolina Wisty dzieli miasto na dwie czesci. Szerokos¢ tej doliny w rejonie Ptocka przekracza
600 m.

Poza rzekg Wistg, Ptock przecina niewielka rzeka Brzeznica, ptyngca w gtebokim jarze
i oddzielajgca zabudowe mieszkaniowg od terendw przemystowych PKN Orlen S.A. oraz rzeka
Rosica, stanowigca czesciowo wschodnig granicg miasta. W poblizu ujscia rzeki Brzeznicy
do Wisty znajduje sie zalew o walorach rekreacyjnych, oddzielony od Wisty watem przeciw-
powodziowym, zwany Jeziorem Sobdtka.

Charakterystycznym elementem rzezby terenu miasta jest skarpa wislana, nazywana
tez Skarpa Ptocka, ktdra oddziela prawobrzezng cze$¢ miasta od doliny Wisty. Skarpa stanowi
potudniowg granice Wysoczyzny Plonskiej, a jej dtugoS¢ na terenie miasta wynosi okoto
8 km. Wysoko$¢ wzgledna skarpy wynosi 15-48 m, a kat nachylenia — 15-45 stopni. Tereny

12 http://www.plock.eu/pl/statystyka_miejska_rozwoj.html, dostep 15.10.2013 r.
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po potudniowej stronie Wisty to obszary taraséw zalewowych z licznymi zastoiskami, rowami
melioracyjnymi i ptytko wystepujgcymi wodami gruntowymi.
Miasto Ptock jest podzielone na 21 osiedli — jednostek pomocniczych gminy, ktdérych

charakterystyke przedstawiono ponizej.

Borowiczki
Osiedle potozone na potudniowym-wschodzie miasta, graniczace z rzekg Wista. Obej-
muje obszar wschodniej czesci skarpy. Do 1982 r. Borowiczki byly siedzibg gminy o takiej
samej nazwie. Na terenie osiedla znajduja sie obiekty po zlikwidowanej cukrowni oraz zabu-
dowania patacu dworskiego. Osiedle petni funkcje mieszkaniowe — z dominujacg zabudowg
jednorodzinng. Od centrum miasta Borowiczki oddzielone sg trasg ks. J. Popietuszki.

Ciechomice
Osiedle potozone na potudniu miasta, o charakterze typowo podmiejskim, z zabudowa
siedliskowg i jednorodzinng — z duzymi rezerwami terenu pod intensyfikacje zabudowy. Znaj-
duje sie tu takze zespdt dworsko-parkowy, objety ochrong konserwatorskg. W pdtnocnej

czesci osiedla zlokalizowany jest zaktad przemystu spozywczego.

Dobrzynska
Osiedle zlokalizowane w zachodniej czesSci srddmiescia, o intensywnej zabudowie wielo-
rodzinnej. W jego potnocnej czesci znajdujg sie budynki Filii Politechniki Warszawskiej i Wyz-
szej Szkoty Zawodowej. Na osiedlu jest wiele szkét i obiektéw handlowych oraz cmentarz
miejski.
Dworcowa
Osiedle potozone w centrum miasta w poblizu linii kolejowej o intensywnej zabudowie
wielo- i jednorodzinnej. We wschodniej czesci osiedla zlokalizowany jest budynek dworca
kolejowego, z placem stanowigcym dworzec autobusowy komunikacji regionalnej i miedzyre-
gionalnej.
Gory
Osiedle potozone w potudniowo-zachodniej czesci Ptocka, o charakterze zabudowy
podmiejskiej i jednorodzinnej. Osiedle przedzielone jest drogg krajowg i linig kolejowa,
a po stronie zachodniej, w obnizeniu pradoliny, jest bardzo stabo zagospodarowane.

Imielnica
Osiedle potozone we wschodniej czeSci miasta, o zabudowie jednorodzinnej, z duzymi
rezerwami terenu pod rozbudowe. Od osiedla Podolszyce oddziela je gteboki jar rzeki Rosica.
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Kochanowskiego
Osiedle w pdtnocnej czesci Srddmiescia, o intensywnej zabudowie mieszkaniowej wielo-
rodzinnej, z niewielkimi enklawami zabudowy jednorodzinnej. Na obszarze osiedla znajduje

sie stadion miejski i nieduzy cmentarz zydowski.

Kolegialna
Osiedle Kolegialna stanowi centrum miasta. Zabudowa ma charakter mieszany: dzie-
wietnastowieczny i wspétczesny, z funkcjami mieszkaniowymi i ustugowymi, w tym z kilkoma

urzedami.

tukasiewicza
Osiedla na pétnoc od Srédmiescia, oddzielone od terenéw przemystowych PKN Orlen
S.A. jarem rzeki Brzeznicy. Potudniowg czeS¢ osiedla charakteryzuje zabudowa wielkoptyto-
wa, a w czesci pétnocnej znajduje sie stadion Wisty Ptock oraz tereny ogrédkéw dziatkowych.

Czes¢ wschodnig osiedla stanowig obszary przemystowo-sktadowe Kostrogaj.

Miedzytorze
Osiedle we wschodniej czesci srodmiescia, podzielone na dwie czesci linig kolejowa,
o intensywnej zabudowie mieszkaniowej w czesci potudniowej i rezerwg terenu pod budow-

nictwo w czesci wschodniej.

Podolszyce Potudnie

Osiedle we wschodniej czesci Ptocka o intensywnej zabudowie wielorodzinnej. W $rod-
ku osiedla zlokalizowany jest park. Obydwa osiedla Podolszyce — Pétnoc i Potudnie — stano-
wig duzg dzielnice mieszkaniowg. Od $rodmiescia Ptocka dzielnice Podolszyce sg oddzielone
kilkusetmetrowym pasem niezabudowanego terenu, z trasg ks. Popietuszki. Przy trasie tej
znajduje sie rezerwa terenu pod lokalizacje obszaréw ustug i sklepdw wielkopowierzchnio-
wych, z ktdrych jeden jest na etapie realizacji. Obecnie prowadzona jest inwestycja drogowa
budowy bezkolizyjnych tgcznic od terenu przeznaczonego pod ustugi do trasy ks. Popietuszki.
Potnocna czes¢ dzielnicy stanowi rezerwe terenu pod realizacje inwestycji w budownictwie

mieszkaniowym wielorodzinnym.

Podolszyce Potnoc
Osiedle we wschodniej czesci Ptocka, o zabudowie w technologii wielkiej ptyty, z zabu-
dowg wielorodzinng. W pdtnocnej czesci znaczna rezerwa terenu, przeznaczona pod przedtu-
zenie wewnetrznej obwodnicy Ptocka, ktdra podzieli osiedle na dwie czesSci oraz rezerwa te-

renu przeznaczona na realizacje inwestycji w budownictwie mieszkaniowym — wielorodzin-
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nym i jednorodzinnym. Na granicy Podolszyc Pétnoc i Potudnie, przy ul. Wyszogrodzkiej,
znajduja sie sklepy wielkopowierzchniowe i centra handlowe.

Pradolina Wisty
Osiedle obejmujgce obszar w potudniowej czesci miasta, w wiekszosci zalewowy, stabo
zagospodarowany. Osiedle przecina trasa ks. Popietuszki, petnigca charakter obwodnicy we-
wnetrznej Ptocka. W studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego obszar osie-

dla przeznaczono pod tereny zielone.

Radziwie
Osiedle potozone jest na lewym brzegu Wisty. Przy brzegu rzeki zlokalizowany jest port
rzeczny oraz budynki stoczni. W czesci centralnej, w poblizu mostu im. Legiondw Pitsudskie-
go, osiedle charakteryzuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Pozostate rejony osiedla
sg stabo zagospodarowane — wystepujg duze rezerwy na zwiekszenie intensywnosci zabudo-
wy. Na potudnie od obszaru zabudowy jednorodzinnej znajduje sie niewielki obszar przezna-
czony pod zabudowe przemystowg. We wschodniej czesci osiedla zlokalizowane sg ogrodki

dziatkowe i sg to tereny przeznaczone do zachowania jako zielen.

Skarpa
Osiedle w zachodniej czesci miasta, o zabudowie jedno- i wielorodzinnej, ograniczone
doling rzeki Brzeznicy i skarpg Wisty. Nad rzekg Wista znajduje sie mata przystan oraz

oczyszczalnia $ciekow.

Stare Miasto
Stare Miasto to dzielnica historyczna, w obrebie muréw miejskich — tgcznie z grodem
i podgrodziem — objeta ochrong konserwatorskg. Zabudowa osiedla jest zrdznicowana,
z duzym udziatem funkcji mieszkaniowych i ustug. Na Starym MieScie zlokalizowany jest ra-

tusz, sady, teatr i muzea oraz wiele placowek o$wiatowych.

Trzepowo
Osiedle zajmuje obszar pomiedzy terenem zaktadéw petrochemicznych a rzekg Brzez-
nicg oraz rejon na wschod od linii kolejowe;j. Jest osiedlem najwiekszym powierzchniowo, ale
W znacznej czesci stabo zagospodarowanym. Teren na potudnie od zaktadéw petrochemicz-
nych zajmujg pojedyncze firmy z ich otoczenia i akweny zbiornikéw wodnych, ale w wiekszo-
$ci to obszar uzytkowany rolniczo, z pojedynczymi siedliskami. Rejon wschodni osiedla to
duze tereny przemystowe m. in. fabryki sprzetu rolniczego, lotnisko trawiaste oraz cmentarz

komunalny. W poblizu lotniska zarezerwowano teren pod pdtnocng obwodnice Ptocka, ktdra
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podzieli osiedle na dwie czesci: zachodnig — zagospodarowang i wschodnig — stanowigca
rezerwe terenowg pod dziatalnos¢ przemystowa.

Tysiaclecia

Osiedle ma wyjatkowo maty obszar, znajduje sie w centrum miasta i charakteryzuje je

bardzo intensywna zabudowa wielorodzinna.
Winiary

Osiedle znajduje sie w zachodniej czesci miasta, oddzielone od $rodmiescia rzeka
Brzeznicg. Osiedle zajmuje stosunkowo duzy obszar — od rzeki Wisty do terenéw PKN Orlen
S.A. W czesci potudniowej osiedla wystepuje zabudowa jednorodzinna i siedliskowa, w tej
czesci zlokalizowany jest tez duzy szpital. CzeS¢ pdtnocna osiedla to tereny parku technolo-
gicznego, stanowigce otuline obiektdw kombinatu petrochemicznego. Przewiduje sie utrzy-

manie takiego charakteru zabudowy.

Wyszogrodzka
Jest to duze powierzchniowo osiedle, stanowigce wschodnig czeS¢ srodmiescia. Prze-
waza w nim zabudowa jednorodzinna. W czesci potudniowej osiedla, nad rzekg Wistg, zloka-
lizowany jest ogrod zoologiczny i dwa niewielkie cmentarze. We wschodniej czesci osiedla
usytuowane sg obiekty wodociggédw miejskich. Przy granicy z osiedlem Kolegialna znajduje

sie szkota wyzsza.

Zielony Jar
Osiedle o intensywnej zabudowie jednorodzinnej, graniczy z Podolszycami Potnoc,

a od wschodu styka sie z jarem rzeki Rosicy.

Poza opisanymi osiedlami, granice miasta Ptocka obejmujg takze zwarty teren PKN Or-
len S.A., zlokalizowany w pdtnocnej czesSci miasta oraz rzeke Wiste. W tabeli 2 przedstawiono
powierzchnie i liczbe mieszkancdéw poszczegdinych osiedli.

Wg stanu na 31 grudnia 2012 r., najwiekszg liczbg mieszkancédw charakteryzowaty sie
osiedla: Podolszyce Pétnoc (zamieszkate przez 11 181 osdb), tukasiewicza (10 450 osdb)
i Dobrzyniska (10 487 osdb). Prég 10 tys. mieszkarncOw przekroczyty takze osiedla: Kolegialna
(10 250 osdb), Podolszyce Potudnie (10 224 osdb) i Wyszogrodzka (10 107 os6b). Najmniej
0s6b zamieszkiwato natomiast osiedla Pradolina Wisty (492 osoby) i Trzepowo (817 oséb).

Poszczegdlne osiedla charakteryzowato bardzo duze zrdéznicowanie gestosci zaludnie-
nia. Rekordowo wysoka, nawet w skali kraju, gesto$¢ zaludnienia — 24 778 oséb na km? —
charakteryzowata osiedle Tysiaclecia. Ponad 10 tys. oséb na km? zamieszkiwato réwniez
osiedla: Dobrzynska (13 275 osdb), Kochanowskiego (11 764 osoby) i Dworcowa (11 103
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0sdb). Najnizsza gestos¢ zaludnienia, charakterystyczna dla obszaréw pozamiejskich, cecho-
wata natomiast osiedla: Pradolina Wisty (67 osdb na km?) i Trzepowo (77 oséb na km?).
Liczba mieszkancdw na km? w osiedlach o najwiekszej i najmniejszej gestosci zaludnienia

uksztattowata sie w proporcji 1:370.

Tab. 2. Powierzchnia i ludnosc¢ ptockich osiedli — stan na 31 grudnia 2012 .

Nazwa osiedla Powierzchnia [ha] miels-izcl:(zab:céw Gqstc;iilz/a;;ci?ienia
Borowiczki 604 3924 650
Ciechomice 555 1222 220
Dobrzynska 79 10 487 13 275
Dworcowa 53 5 885 11 103
Gory 872 1880 216
Imielnica 311 2 870 923
Kochanowskiego 75 8 823 11 764
Kolegialna 119 10 250 8613
tukasiewicza 263 10 450 3973
Miedzytorze 123 5698 4633
Podolszyce Potudnie 214 10 224 4778
Podolszyce Pétnoc 338 11 891 3518
Pradolina Wisty 733 492 67
Radziwie 908 3780 416
Skarpa 117 9 284 7 935
Stare Miasto 79 4223 5346
Trzepowo 1055 817 77
Tysigclecia 24 5949 24 788
Winiary 592 1540 260
Wyszogrodzka 332 10 107 3044
Zielony Jar 85 3831 4 507
PKN Orlen 760 0 0
Rzeka Wista 514 0 0
Razem 8 805 123 627 1404

Zrodto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 20, rok 2012, s. 18.
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Na rysunku 5 przedstawiono podziat Ptocka na osiedla.
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Rys. 4. Podziat Ptocka na osiedla

Zrodto: dane Urzedu Miasta Pocka
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Osiedla: Skarpa, Dobrzynska, Dworcowa, Kochanowskiego, Kolegialna, tukasiewicza,
Miedzytorze, Stare Miasto, Tysigclecia i Wyszogrodzka tworzg zwartg strukture o niewielkiej
powierzchni i wysokiej gestosci zaludnienia. W bardzo matej odlegtosci od siebie lezg takze
osiedla Podolszyce Pétnoc i Potudnie oraz Zielony Jar.

Brak w strukturze miasta rozlegtych terenéw rozdzielajgcych tak duzg liczbe osiedli
(parki, tereny zielone, itp.) stanowi ewenement wsrdd miast tej wielkosci (i miast w ogole)
i jest pewng wadg funkcjonalng z punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego.

Jednakze wada ta staje sie zaletg w aspekcie rozwigzan komunikacyjnych w transpor-
cie zbiorowym. Sasiadujgce ze sobg wymienione osiedla skupiajg 108 tys. mieszkancéw, czyli
az 87% facznej liczby mieszkancdéw miasta. W odrdznieniu od wielu miast o strukturze pro-
mienistej, Ptock ma strukture pasmowg z zaledwie dwoma lub trzema (w zaleznosci od miej-
sca) ciggami komunikacyjnymi potozonymi w kierunku wschod-zachdd. Skutkuje to fatwoscig
obstugi komunikacjg miejskg prawobrzeznej czesci Ptocka i jednoczesnie — z uwagi na nie-
wielkie rozmiary tej czesci miasta, ktdra pokryta jest zabudowag o duzej gestosci zaludnienia
— ogranicza dtugosc linii i koszty ich funkcjonowania. Przedstawione uwarunkowanie wyraz-
nie wskazuje, ze w Ptocku wystepujg dobre warunki do funkcjonowania atrakcyjnego dla
mieszkancow systemu transportu zbiorowego, przy racjonalnym poziomie jego kosztow.

Bardzo wysokie dysproporcje w gestosci zaludnienia miasta, lokalizacja najintensywniej
zaludnionych osiedli w obrebie srédmiescia oraz w jego potnocnym i zachodnim sasiedztwie,
jak réwniez we wschodniej, peryferyjnej czeSci miasta, determinujg preferowany sposéb ob-
stugi komunikacyjnej — poprzez dtugie linie $rednicowe o réwnoleznikowym przebiegu
(wschod-zachdd), obejmujgce Srédmiescie i wiekszoS¢ celdow oraz zrédet ruchu poza $rod-
mieSciem.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego podzielito mia-
sto na dziewied stref funkcjonalnych o zblizonych badZ powigzanych kierunkach rozwoju:

1) Strefa A — szerokie srodmiescie, obejmujgca: osiedla Skarpa, Dobrzynska, Stare Miasto,
Tysigclecia, Kochanowskiego, Dworcowa i Kolegialna oraz w czesci tukasiewicza i Wyszo-
grodzka; jest to obszar czeSciowo historyczny, a w pozostatej czesci gtdwnie o zwartej,
monofunkcyjnej zabudowie wielo- i jednorodzinnej; strefa o charakterze miastotwdrczym;

2) Strefa B — osiedla Wyszogrodzka i Miedzytorze, o dominujgcej funkcji mieszkaniowej,
z rezerwami terenu pod rozbudowe z zachowaniem gtéwnej funkgji;

3) Strefa C — Podolszyce, stanowigca obszar koncentracji ustug miastotwdrczych oraz za-
budowy wielorodzinnej;

4) Strefa D — obejmujgca osiedla Borowiczki i Imielnica, o charakterze zabudowy jednoro-
dzinnej podmiejskiej;
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5) Strefa E — Winiary, obejmujaca obszar po zachodnigj stronie $rédmiescia, w znacznej
czesci zagospodarowany jako ogrodki dziatkowe, obejmujacy rezerwy terenu pod zabu-
dowe mieszkaniowg jednorodzinng;

6) Strefa F — obszar PKN Orlen S.A. oraz osiedle Trzepowo i cze$¢ osiedla tukasiewicza —
obszar dawnej dzielnicy Kostrogaj, stanowigcy rezerwe rozwojowg, w czesci zajmowany
przez Park Technologiczny — z przeznaczeniem pod zabudowe przemystowa, z dopusz-
Czeniem ograniczenia terenu zajmowanego przez lotnisko;

7) Strefa G — zachodnia cze$¢ osiedla Radziwie, obszar mieszkaniowo-ustugowy — z prze-
widywanym rozwojem tych funkcji, a w czesci zajetej przez port rzeczny wraz ze stocznig
— z zachowaniem funkciji;

8) Strefa H - osiedle Pradolina Wisty oraz cze$¢ osiedli Radziwie i Géry — obszar o funk-
cjach rekreacyjnych, sportowych i ogrodkéw dziatkowych; jest to teren z wystepujgcym
zagrozeniem powodziowym, przeznaczony jako docelowy teren zielony;

9) Strefa I — osiedla Gory i Ciechomice o zabudowie mieszkaniowej podmiejskiej, z duzymi

rezerwami terenu do wykorzystania.

Gmina Bielsk

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Bielsk zajmowat powierzch-
nie 125,5 km?, z czego 82,2% stanowity uzytki rolne. Gmina Bielsk potozona jest w zachod-
niej czesci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy do powiatu ptockiego.
Gmina Bielsk potozona jest na terenie dwoch mezoregiondw: Wysoczyzny Plonskiej nalezgcej
do makroregionu Niziny Pdtnocnomazowieckiej i Pojezierza Dobrzynskiego, nalezgcego
do makroregionu Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego. Uksztattowanie terenu jest typowe
dla terenu réwninnego, a teren gminy charakteryzuje niski stopien zalesienia (0,5% po-
wierzchni). Gmina podzielona jest na 43 miejscowosci, skfadajgcych sie na 38 sofectw.
Do konca 1998 r. gmina wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego.

Miejscowosciami najsilniej zainwestowanymi sg: Bielsk, Ciachcin Nowy i Zagoty. Miej-
scowosc¢ Bielsk stanowi centrum gminy, petni funkcje osrodka obstugi lokalnej o zwiekszonej
koncentracji funkcji mieszkaniowej i ustugowo-produkcyjnej, natomiast wsie Zagoty
i Ciachcin funkcjonujg jako osrodki wiejskie, z koncentracjg funkcji mieszkaniowych i ustugo-
wych, z utrzymujaca sie dynamika rozwoju. Tereny gminy w ostatnich latach staty sie atrak-
cyjne dla rozwoju zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, ktora intensywnie sie rozwija,
z uwagi na dobre warunki do wypoczynku i rekreacji. Gtéwnymi funkcjami realizowanymi

przez gmine Bielsk sg funkcje: mieszkaniowa, rekreacyjna, rolnictwa i drobnych ustug.
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Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 60, w relacji: Kutno — Ptock — Bielsk —
Ciechanéw — Ostréow Mazowiecka oraz drogi wojewddzkie: nr 540 Bielsk — Zggoty — Probosz-
czewice — Sikdrz, nr 560 Bielsk — Sierpc oraz nr 568 Goslice — Cidtkowo.

Po wschodniej stronie gminy Bielsk przebiega dalekosiezny rurocigg produktdw nafto-
wych @820 oraz kabel $wiattowodowy z pasem ochronnym zarzadzany przez Przedsiebior-
stwo Eksploatacji Rurociggéw Naftowych ,Przyjazn” S.A. W zachodniej czesci gminy Bielsk

zlokalizowana jest jednotorowa linia kolejowa o lokalnym znaczeniu.

Gmina Brudzen Duzy

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Brudzen Duzy zajmowat po-
wierzchnie 161,8 km?, z czego 72% stanowity uzytki rolne, a 14% — lasy. Gmina Brudzen
Duzy potozona jest w zachodniej czeSci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynale-
zy do powiatu ptockiego. Gmina pofozona jest na terenie mezoregionu Pojezierze Dobrzyn-
skie, nalezacego do makroregionu Pojezierza Chetminsko-Dobrzynskiego, natomiast fragment
doliny Wisty lezy w zasiegu Kotliny Ptockiej, nalezacej do Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej.
Uksztattowanie terenu gminy jest bardzo urozmaicone: gmina znajduje sie w obrebie form
polodowcowych fazy leszczynskiej i poznanskiej ostatniego zlodowacenia i charakteryzuje sie
stosunkowo duzym urozmaiceniem rzezby (jeziora rynnowe, ozy, kemy), o znaczacych deni-
welacjach (57-125 m n.p.m.). Gmina podzielona jest na 43 miejscowosci, skfadajacych sie
na 32 sotectwa. Do korica 1998 r. gmina wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego.

Obecny ukfad osadniczy gminy tworza: wies gminna Brudzen Duzy — petnigca funkcje
osrodka obstugi lokalnej oraz wsie Sikdrz i Siecien — wystepujace jako osrodki wiejskie z kon-
centracjg funkcji mieszkaniowych, z utrzymujaca sie dynamikg rozwoju. Osrodki te predys-
ponowane sg do aktywnego wdrazania koncepcji wsi wielofunkcyjnej z rozproszong zabudo-
wa wiejska.

Jako kierunki urbanizagji i tereny potencjalnego rozwoju, wskazane sg osrodki Brudzen
Duzy, Sikérz i Siecien, w ktoérych powinna sie koncentrowac dziatalnos¢ inwestycyjna i pro-
dukcyjno-ustugowa.

Przez teren gminy przebiegajg drogi wojewddzkie: nr 540 Bielsk — Zaggoty — Probosz-
czewice — Sikorz, nr 559 Ptock — Brudzen — Lipno, nr 562 Ptock — Murzynowo — Wtoctawek
oraz nr 555 Murzynowo — Srebrna.

Na terenie gminy Brudzen Duzy korzystne warunki do rozwoju turystyki i rekreacji sta-
nowig: Brudzenski Park Krajobrazowy, liczne kompleksy le$ne oraz rzeki Wista i Skrwa. Teren
gminy cechujg znaczne walory przyrodnicze i krajobrazowe, predysponujgc go do rozwoju
turystyki.
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Miasto i gmina Gabin

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar miasta i gminy Gabin zajmowat po-
wierzchnie 146,7 km?, z czego 68% stanowity uzytki rolne, a 20% — lasy. Miasto i gmina
Gabin potozone sg w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynale-
Zg do powiatu ptockiego. Pétnocno-zachodnia i srodkowa cze$¢ gminy nalezy do Pojezierza
Potudniowobattyckiego (mezoregion — Kotlina Ptocka w makroregionie Pradoliny Torunsko-
Eberswaldzkiej), a wschodnia i potudniowa cze$¢ obszaru nalezy do Niziny érodkowopolskiej
(mezoregiony Kotliny Warszawskiej i Rowniny Kutnowskiej). Uksztattowanie terenu gminy
w czesci potnocnej — w obrebie taraséw zalewowych — jest ptaskie. W czesci potudniowej
obszar gminy znajduje sie w obrebie form polodowcowych z urozmaiceniem rzezby terenu.
Gmina podzielona jest na 32 miejscowosci, sktadajacych sie na 26 sotectw. Do konca 1998 r.
gmina wchodzita w skfad wojewddztwa ptockiego.

Obecny uktad osadniczy gminy tworzg: miasto Gabin — petnigce funkcje osrodka obstu-
gi lokalnej, wsie Dobrzykéw, Gorki i Nowe Grabie — z koncentracjg funkcji mieszkaniowych,
z utrzymujacqg sie dynamikg rozwoju, a takze rozproszona zabudowa wiejska.

Gmina Gabin ma charakter rolniczo-ustugowy, cho¢ posiada niezbyt korzystne warunki
do rozwoju produkcji rolnej, a w rejonie miasta rozwija sie towarowa produkcja szkdtkarska.
Obszar gminy predysponowany jest do rozwoju ruchu turystycznego i agroturyzmu.

Przez teren gminy przebiegajg drogi wojewddzkie: nr 574 Dobrzykéw — Gabin — Szcza-
win, nr 575 Ptock — Itdw — Kamion oraz nr 577 tack — Gabin — Ruszki.

Na terenie miasta i gminy Gabin wystepujg korzystne warunki do rozwoju turystyki

i rekreacji: liczne kompleksy lesne i rzeka Wista.

Gmina Gozdowo

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Gozdowo zajmowat po-
wierzchnie 126,7 km?, z czego 83% stanowity uzytki rolne, a 8,8% — lasy. Gmina Gozdowo
potozona jest w zachodniej czesci wojewoddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy
do powiatu sierpeckiego. Miejscowos¢ Gozdowo znajduje sie w odlegtosci 15 km od miasta
Sierpca (stolicy powiatu) i 25 km od miasta Plocka.

Teren gminy wykazuje duze zréznicowanie — w wiekszosci wystepujg tu zdenudowane
wysoczyzny morenowe i tereny ptaskie, charakteryzujgce sie doS¢ monotonng powierzchnig
pocietg licznymi dolinkami, na ogdt ptytkimi, z wyjgtkiem wyraznie wyksztatconej doliny rzeki
Sierpienicy i licznymi zagtebieniami bezodptywowymi. Wyrdzniajgcg sie formg w obrebie wy-
soczyzn jest wat ozonowy w rejonie Zbdjna, charakteryzujgcy sie licznymi spadkami
(4-10%).
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Gmina podzielona jest na 42 miejscowosci, sktadajgcych sie na 31 sotectw. Do konca
1998 r. gmina wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego.

Liczba ludnosci gminy systematycznie wzrasta i obserwuje sie tendencje osiedlania sie
rodzin z miast. Najwieksze skupiska ludnosci wystepujg we wsiach Gozdowo, Czarnomin,
Lelice i Rempin.

Gmina Gozdowo wykazuje niski stopien uprzemystowienia i ma charakter typowo rolni-
czy, oparty na gospodarstwach indywidualnych.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 620 Bielsk — Brodnica oraz linia ko-
lejowa nr 33, w relacji Kutno — Brodnica, ze stacja w Gozdowie (wg stanu na dzien 31 paz-
dziernika 2013 r., ruch pasazerski utrzymywany byt na odcinku Kutno — Ptock — Sierpc).

Gmina £ack
Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy tack zajmowat powierzchnie

93,7 km?, z czego 45% stanowity uzytki rolne, a 46% — lasy. Gmina tack potozona jest
w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przynalezy do powiatu ptoc-
kiego.

Gmina tack potozona jest w obrebie dwoch mezoregiondw — Kotliny Ptockiej
i Rowniny Kutnowskiej. Jednym z mikroregiondw wchodzacych w sktad Kotliny Ptockiej
jest najbardziej urozmaicony i zréznicowany wewnetrznie mikroregion Pojezierze tackie.
Wystepujg tu kemy, ozy, pagéry morenowe, fragmenty powierzchni sandrowych i gtebo-
kie rynny: na pdtnocy — rynna jezior Gorskiego i Ciechomickiego, na potudniu — jezior
tackiego Duzego i Matego i jeziora Zdworskiego. W dnie tej rynny, pomiedzy jeziorami,
wystepuje rozlegle torfowisko, najwieksze w regionie.

Gmina podzielona jest na 20 miejscowosci, sktadajgcych sie na 16 sotectw. Do konca
1998 r. gmina wchodzita w sktad wojewoddztwa ptockiego.

Liczba ludnosci gminy systematycznie wzrasta i obserwuje sie tendencje osiedlania sie
rodzin z miast. Najwieksze skupiska ludnosci wystepuja we wsiach: tack, Senden, Grabina
i Zdworz oraz w innych, matych rozproszonych miejscowosciach. Najwiekszg atrakcjg gminy
sg jeziora polodowcowe. Na terenie gminy funkcjonuje ponad 30 os$rodkdw wypoczynko-
wych, hoteli i pensjonatéw.

Gmina tack wykazuje niski stopien uprzemystowienia i ma charakter turystyczno-
letniskowy, a rolnictwo jest oparte na gospodarstwach indywidualnych. W strategii rozwoju
gminy dominujg zadania rozwoju bazy turystyczno-wypoczynkowej oraz zabudowy letnisko-

wej.
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Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 60, w relacji teczyca — Ptock, droga wo-
jewddzka nr 577 kack — Ruszki oraz linia kolejowa nr 33, w relacji Kutno — Brodnica ze stacjg
w tacku.

Porozumienie z gming tgck w sprawie organizacji komunikacji miejskiej podpisywane

jest przez miasto Ptock co roku na okres wakacyjny: lipiec-sierpien.

Gmina Nowy Duniow

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Nowy Duninéw zajmowat
powierzchnie 144,8 km?, z czego 22% stanowity uzytki rolne, a az 66% — lasy. Gmina Nowy
Duninéw potozona jest w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przy-
nalezy do powiatu ptockiego. Gmina nalezy do pdétnocnej czesci Pojezierza Gostyninskiego
i potozona jest w bezposrednim sgsiedztwie Zbiornika Wioctawskiego. Na obszarze gminy
Nowy Dunindéw dajg sie wyrdzni¢ dwie jednostki geomorfologiczne: dolina Wisty oraz niewiel-
ki fragment wysoczyzny, zbudowanej z piaskdw wodnolodowcowych. Charakterystyczng for-
ma rzezby terenu sg wydmy, wystepujace na znacznym obszarze gminy — o lokalnej wysoko-
$ci siegajacej nawet 3 m. W dolinie Wisty wyodrebnia sie trzy tarasy zalewowe.

W Nowym Duninowie znajduje sie zespdt parkowo-patacowy. Gmina sktada sie z 13 so-
tectw. Do konca 1998 r. wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego.

Obecny uktad osadniczy gminy tworzg miejscowosci potozone wzdtuz drogi krajowej,
przy rzece Wisle: Nowy Duninéw, Brwilno Dolne — Soczewka, Karolewo — Nowa Wie$, Popta-
cin i Lipianki. Nowy Duninéw petni funkcje osrodka obstugi lokalnej.

Centralng cze$¢ gminy stanowig rozlegte lasy z licznymi jeziorami, wchodzace w skfad
Gostyninsko-Wioctawskiego Parku Krajobrazowego. Miejscowosci gminy charakteryzuje
utrzymujaca sie dynamika rozwoju oraz rozproszona zabudowa wiejska.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 62, w relacji Wioctawek — Ptock oraz
droga wojewddzka nr 574 Nowy Dunindw — Gostynin.

Na terenie gminy Nowy Dunindw wystepujg korzystne warunki do rozwoju turystyki
i rekreacji: liczne jeziora wsrdd kompleksow lesnych i rzeka Wista. Atrakcyjnym turystycznie
zbiornikiem wodnym jest jezioro Soczewka, utworzone poprzez spietrzenie wod rzeki Skrwy
Lewej, przy ktorym zlokalizowanych jest wiele osrodkéw wypoczynkowych, wykorzystywa-
nych przez mieszkafncéw Ptocka.

Struktura gospodarcza gminy oparta jest na indywidualnych gospodarstwach rolnych.
W gminie nie wystepujg wieksze podmioty gospodarcze.
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Gmina Radzanowo

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Radzanowo zajmowat po-
wierzchnie 104,3 km?, z czego 91% stanowity uzytki rolne, a tylko 2% — lasy. Pod wzgledem
zalesienia, gmina Radzanowo jest na jednym z ostatnich miejsc w kraju. Obszar gminy Ra-
dzanowo wchodzi w sktad wysoczyzny Ptockiej o uksztattowaniu powierzchni w formie
wysoczyzny polodowcowej. Jest to teren ptaski z niewielkimi zagtebieniami. Gmina Ra-
dzanowo potozona jest w zachodniej czesSci wojewddztwa mazowieckiego i terytorialnie przy-
nalezy do powiatu ptockiego, graniczy tez z miastem Ptockiem. Do konca 1998 r. gmina
wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego.

Administracyjnie gmina sktada sie z 30 sotectw. W strukturze gospodarczej dominuje
rolnictwo. Na niewielkg skale rozwiniete jest miejscowe przetworstwo rolno-spozywcze,
a dobrze handel i ustugi. Cze$¢ gospodarstw rolnych zajmuje sie produkcjg specjalistyczng
(nasiennictwo, warzywnictwo, sadownictwo).

Najwieksze firmy prywatne znajdujg sie w miejscowosciach bezposrednio przylegaja-
cych do granic miasta Ptocka. W czesSci gminy bezposrednio graniczgcej z miastem Plockiem
rozwija sie budownictwo mieszkaniowe.

Przez teren gminy Radzanowo przebiegac bedg trasy drég krajowych od zjazdu z pla-
nowanej obwodnicy miasta Ptocka w kierunku Wyszogrodu i Ciechanowa.

Obecny uktad osadniczy gminy tworzg miejscowosci potozone wzdtuz drogi wojewddz-
kiej: Boryszewo, Rogozino, Cidtkowo, Wozniki, Brochocin oraz Radzanowo — ktdre petni funk-
cje osrodka obstugi lokalnej. Pozostate jednostki osadnicze majg charakter wsi ulicowek,
a w czesci rozproszonej zabudowy kolonialne;j.

Strategia rozwoju gminy opiera sie na wspieraniu regionalnych powigzan z Plockiem
i dalszym ksztattowaniu pasma zabudowy w strefie podwyzszonej aktywnosci gospodarczej
wzdtuz drogi wojewddzkiej Ptock — Starozreby — Gora oraz na tworzeniu ofert terenowych
i lokalizacyjnych dla dziatalno$ci gospodarczej, a takze budownictwa mieszkaniowego —
w ramach rozwoju terenéw podmiejskich.

Przez teren gminy przebiega na niewielkim odcinku droga krajowa nr 60, w relacji

Bielsk — Ptock oraz drogi wojewddzkie: nr 567 Ptock — Goéra i nr 568 Goslice — Cidtkowo.

Gmina Stupno

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Stupno zajmowat powierzch-
nie 74,7 km?, z czego 68% stanowity uzytki rolne, a 15% — lasy. Gmina ma stosunkowo matg
powierzchnie, poniewaz jej cze$¢, w tym poprzednia siedziba — miejscowos$¢ Borowiczki —

zostata w roku 1982 wigczona do Ptocka.
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Liczba ludnosci gminy do$¢ szybko przyrasta. Obszar gminy Stupno wchodzi w sktad
wysoczyzny Ptockiej, nalezacej do makroregionu Niziny Pétnocnomazowieckiej, o uksztat-
towaniu powierzchni w formie wysoczyzny polodowcowej. Jest to teren ptaski, z licznymi
dolinami (m. in. rzeki Skrwy Prawej) i zagtebieniami oraz w znacznie mniejszej czesci —
w mezoregionie Kotliny Plockiej, nalezgcym do makroregionu Pradoliny Torunsko-
Eberswaldzkiej — z systemem taraséw zalewowych i nadzalewowych doliny Wisty, rozcietych
starorzeczami.

Gmina Stupno potozona jest w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i teryto-
rialnie przynalezy do powiatu ptockiego, graniczy tez z miastem Ptockiem. Do konca 1998 r.
gmina wchodzita w sktad wojewddztwa ptockiego. Gmina Stupno liczy obecnie 18 miejsco-
wosci, sktadajgcych sie na 17 sotectw.

W strukturze gospodarczej dominowato rolnictwo, lecz okresie ostatnich kilkunastu lat
charakter gminy przeobraza sie na typowo podmiejski. W czeSci gminy bezposrednio grani-
czacej z miastem Ptockiem rozwija sie jednorodzinne budownictwo mieszkaniowe.

Na terenie wsi: Miszewko Strzatkowskie, Cekanowo i Mirostaw znajduje sie park na-
ziemnych zbiornikow PERN ,,Przyjazn” S.A., w ktorych magazynuje sie rope naftowa.

Gmina Stupno jest bardzo dobrze skomunikowana z miastem Ptockiem. Obecny uktad
osadniczy gminy tworzg miejscowosci potozone przy granicach Ptocka: Borowiczki-Pienki,
Nowe Gulczewo, Cekanowo i — najwieksze — Stupno, znajdujgce sie w centrum gminy i pet-
nigce funkcje osrodka obstugi lokalnej. W miejscowosciach tych dominuje zabudowa jedno-
rodzinna. Miejscowo$¢ Nowe Gulczewo przylega bezposrednio do ptockich osiedli mieszka-
niowych — Podolszyce Pétnoc i Imielnica — i oddzielona jest jedynie szerokoscig ul. Wyszo-
grodzkiej oraz doling potoku Rosica. Pozostate jednostki osadnicze majg charakter wsi ulico-
wek, z zabudowg siedliskowg, a w czesci — charakter rozproszonej zabudowy kolonialne;j.

Strategia rozwoju gminy opiera sie na wspieraniu regionalnych powigzan z Ptockiem
i dalszym ksztattowaniu zabudowy w strefie podwyzszonej aktywnosci gospodarczej wzdtuz
drogi krajowej Ptock — Warszawa oraz na tworzeniu ofert terenowych i lokalizacyjnych dla
dziatalnosci gospodarczej i budownictwa mieszkaniowego w ramach rozwoju terendéw pod-
miejskich. Dodatkowym atutem gminy jest mozliwos¢ wykorzystania waloréw krajobra-
zowych — poprzez rozwdj lokalnej turystyki. Potudniowe rejony gminy Stupno, potozone
w dolinie Wisty, objete w przewazajgcej czesci obszarem chronionego krajobrazu, stanowig
dobrg baze dla rozwoju turystyki.

Przez teren gminy przebiega centralnie droga krajowa nr 62 relacji Ptock — Warszawa,

o bardzo intensywnym ruchu kotowym.
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Gmina Stara Biala

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., obszar gminy Stara Biata zajmowat po-
wierzchnie 111,1 km?, z czego 80% stanowity uzytki rolne, a 10% — lasy. Gmina Stara Biata
potozona jest na terenie mezoregionu Pojezierze Dobrzynskie, nalezgcego do makroregionu
Pojezierza Chetminsko-Dobrzyniskiego, natomiast fragment doliny Wisty lezy w zasiegu Kotli-
ny Ptockiej, nalezacej do Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Uksztattowanie terenu gminy
jest bardzo urozmaicone: gmina znajduje sie w obrebie form polodowcowych i charakteryzu-
je sie stosunkowo duzym zrdznicowaniem rzezby (jeziora rynnowe, ozy, kemy).

Gmina Stara Biata potozona jest w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i te-
rytorialnie przynalezy do powiatu ptockiego, graniczy tez z miastem Plockiem. Do konca
1998 r. gmina wchodzita w sktad wojewodztwa ptockiego.

Administracyjnie gmina sktada sie z 28 miejscowosci, sktadajacych sie na 24 sotectwa.
Gmina Stara Biata graniczy z miastem Ptockiem, a w znacznej czesci takze z terenem rafine-
rii. Strefa gminy bezposrednio stykajgca sie z zabudowg zaktadu petrochemicznego stanowi
jego otuline i jest przeznaczona na realizacje inwestycji przemystowych oraz pod obszar baz
i skladéw. Sytuacja taka sprzyja wzrostowi aktywnosci gospodarczej w gminie i lokalizacji
matych i Srednich przedsiebiorstw w otoczeniu zakfadu petrochemicznego.

Miejscowosci przylegajace do granic miasta Ptocka: Maszewo, Brwilno, Mankowo i Biata
stanowig strefe rozwijania obszaréw zabudowy mieszkaniowej wraz z podmiotami zaplecza
obstugujgcego miasto Ptock. W poétnocnej czesci gminy obszar intensywnej zabudowy miesz-
kaniowej to Stare Proboszczewice. Pozostate miejscowosci majg charakter zabudowy rozpro-
szonej, kolonialnej.

Potudniowo-zachodnia cze$¢ gminy, w wiekszosci porosnieta lasem, to obszar chronio-
nego krajobrazu, wolny od intensywnej zabudowy. Jest to strefa zachowania i ochrony war-
tosci przyrodniczych i krajobrazowych. Pétnocny rejon gminy stanowi strefa rolniczo-
osadnicza, z przewazajgcg funkcjg produkdji rolniczej i ograniczeniem osadnictwa do obstugi
gospodarstw rolnych.

W zachodniej czesci gminy, w miejscowosci Kobierniki, znajduje sie zaktad utylizacji
odpaddéw komunalnych.

Strategia rozwoju gminy opiera sie na wspieraniu regionalnych powigzan z Plockiem
i dalszym ksztattowaniu pasma zabudowy w strefie ksztattowania uktadéw osadniczych.

Przez teren gminy przebiega na niewielkim odcinku droga krajowa nr 60, w relacji Cie-
chandéw — Ptock oraz drogi wojewddzkie: nr 540 Bielsk — Zaggoty — Proboszczewice — Sikérz,
nr 559 Ptock — Brudzen — Lipno, nr 562 Ptock — Murzynowo — Wioctawek oraz nr 555 Murzy-
nowo — Srebrna.
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W tabeli 3 przedstawiono liczbe ludnosci i gesto$¢ zaludnienia w poszczegdinych mia-

stach i gminach objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2012 r.

Tab. 3. Liczba ludnosci i gesto$c¢ zaludnienia w Plocku i okolicznych gminach

objetych planem — stan na 31 grudnia 2012 .

Jednostka L Powierzchnia Gestosc zaludnienia
administracyjna LT [km?] [os6b/km?]

Miasto Ptock 123 627 88,0 1.404,2
Bielsk 9133 125,5 72,8
Brudzen Duzy 8 189 161,8 50,6
Miasto i gmina Gabin 11101 146,7 75,7
Gozdowo 6 063 126,7 47,9
Nowy Duninow 3994 144,8 27,6
tack 5288 93,7 56,4
Radzanowo 8 220 104,3 78,8
Stupno 6 874 74,7 92,0
Stara Biata 11 245 1111 101,2

Zrédto: dane GUS.

Strategie zrébwnowazonego rozwoju gmin nie podnoszg problemu niedostatecznej sieci
i czestotliwosci potaczen komunikacyjnych pomiedzy miejscowosciami w ramach gmin oraz
pomiedzy gminami a miastem Ptockiem. Oznacza to, ze aktualna oferta sieci komunikacji
miejskiej i komunikacji komercyjnej jest dla ich mieszkancéw wystarczajgca — co najmniej

w zakresie minimalnym zgodna z wystepujacymi potrzebami.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania ptockiej komunikacji
miejskiej

Wg stanu na 31 grudnia 2012 r., dtugo$¢ linii autobusowych komunikacji miejskiej wy-
nosita 637 km, natomiast dtugos¢ tras — 286 km. Przecietna predko$¢ eksploatacyjna w ko-
munikacji autobusowej wynosita 18,3 km/h, a przecietna predko$¢ komunikacyjna — 27,3
km/h.

Sie¢ transportu publicznego objetego niniejszym planem tworzg linie autobusowe funk-
cjonujgce na obszarze miasta Plocka oraz na obszarze gmin: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin,
Gozdowo, Nowy Dunindw, Radzanowo, Stupno i Stara Biata, a takze na obszarze gminy tgck

w czasie wakacji. Mape gmin, ktére podpisaty z miastem Plockiem porozumienia miedzyg-
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minne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, przedstawiono na rysunku

6. Schemat sieci linii komunikacji miejskiej na obszarze miasta Ptocka przedstawiono nato-
miast na rysunku 7.

Gozdowo

Bielsk

Stara Biata

Radzanowo

Rys. 5. Gminy, ktdére podpisaty z miastem Plockiem porozumienia w zakresie

organizacji publicznego transportu zbiorowego — stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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PLOCK

PLAN
~©  KOMUNIKACYINY
LR

Rys. 6. Schemat komunikacji miejskiej na obszarze miasta Ptocka

— stan na 30 wrzesnia 2013 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Ptocka.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., sie¢ transportu publicznego organizowane-
go przez miasto Ptock tworzyto 40 linii autobusowych, w tym jedna pospieszna i dwie nocne.

Przewozy na obszarze Ptocka oraz na terenie okolicznych gmin, z ktorymi miasto Ptock
podpisato porozumienia, wykonuje Komunikacja Miejska — Ptock, Sp. z 0.0., z siedzibg przy
ul. Przemystowej 17, 09-400 Ptock. Operator ten jest podmiotem wewnetrznym.
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Drogowy transport publiczny w Ptocku jest oparty na sieci ulicznej miasta i drég pod-
miejskich — z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach
pasazerskich. Na obszarze Plocka znajduje sie 319 przystankdw autobusowych, sposrod kto-
rych 115 wyposazonych jest w wiaty réznych typéw. Na 72 przystankach wiaty sg zabudo-
wane. W obszarze intensywnej zabudowy dostepno$¢ do przystankéw jest bardzo wysoka
i moze by¢ czynnikiem pozytywnie wptywajgcym na wybdr transportu publicznego.
W ostatnim czasie liczba przystankéw zostata jeszcze zwiekszona.

Aktualnie, autobusy ptockiej komunikacji miejskiej nie s3 w zaden sposob uprzywilejo-
wane w ruchu drogowym.

Ptock jest skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez sie¢ potaczen autobu-
sowych, obstugiwanych przede wszystkim przez PKS w Ptocku S.A., z grupy Mobilis. Sie¢
dalekobieznych potgczen autobusowych obstugiwana przez to przedsiebiorstwo zapewnia
skomunikowanie Ptocka m. in. z: Bydgoszcza, Ciechanowem, Czestochowa, Dabrowg Gorni-
czg, Gdanskiem, Kotobrzegiem, Krakowem, towiczem, todzig, Malborkiem, Olsztynem, Po-
znaniem, Toruniem i Warszawa.

W kursach w komunikacji zwyktej PKS w Ptocku S.A. (niebedacych kursami pospiesz-
nymi) autobusy korzystajg z wybranych przystankéw zlokalizowanych na obszarze Plocka
i na terenie gmin osciennych. Poza PKS w Ptocku S.A., przewozy wykonujg takze inne oko-
liczne firmy przewozowe — autobusami standardowymi inne przedsiebiorstwa PKS (w Byd-
goszczy, Ciechanowie, Kutnie, Mtawie, Przasnyszu, Gostyninie, Olsztynie, Ostrotece i Ostrdd-
zie) oraz przewoznicy minibusowi (Vikibus, Ekobus, Barracuda, Marqus), szczegdlnie na tra-
sie Ptock — Warszawa.

Wiekszos¢ kursdéw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego w s3-
siedztwie dworca kolejowego — przy ulicy Dworcowej 46. Niektdrzy przewoznicy korzystajg
jednak z placu przy Al. Jachowicza, stanowigcego zarazem dworzec linii podmiejskich ptockiej
komunikacji miejskiej. Jego lokalizacja jest bardzo korzystna ze wzgledu na blisko$¢ centrum
miasta, aczkolwiek poprawie powinny ulec warunki odprawy podrdznych. Odjazdy autobuséw
i minibusdéw odbywajg sie z placu przy gtdwnej ulicy srddmiescia, na ktérym urzadzono nie-
wielki dworzec, wspdlny z komunikacjg miejska.

Wykaz kurséw PKS w Pocku S.A., prowadzacych przez wybrane miejscowosci w gmi-
nach osciennych, obstugiwane ptockg komunikacjg miejska, przedstawiono w tabeli 4.
Do niektdrych miejscowosci, np. Nowy Dunindw, kursy autobuséw PKS nie byty wykonywa-

ne.
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Tab. 4. Wykaz kursow PKS w Ptocku S.A. realizowanych do wybranych

miejscowosci obstugiwanych ptockg komunikacjq miejska

Miejscowosc Liczba kurséw do/z Plocka w dzien powszedni

Brudzen Duzy

Lelice 9

Murzynowo

Swiecieniec 7

Gozdowo 11

Bielsk 34

Brochocin 36

Stupno 41

Zrédto: Internetowy rozktad jazdy PKS w Ptocku S.A. Dostep w dniu: 15.10.2013 .

Ptock jest potozony na obszarze o relatywnie matej gestosci sieci kolejowej. Przez mia-
sto przebiega linia kolejowa nr 33 Kutno — Brodnica. Linia ta jest jednotorowa, na odcinku
Kutno — Plock Trzepowo zelektryfikowana i zaliczona do linii kolejowych o znaczeniu pan-
stwowym®?,

Na obszarze Ptocka zlokalizowane sg 3 stacje i przystanki kolejowe: Ptock, Ptock Ra-
dziwie i Ptock Trzepowo. Ne terenie gmin obstugiwanych ptockg komunikacjg miejska funk-
cjonujag czynne przystanki kolejowe: Proboszczewice Ptockie, Gozdowo, tack.

W Planie zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywoje-
waddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym Plock zostat wy-
mieniony jako kluczowy punkt handlowy. W planie tym wskazano jedynie, ze w zakresie
okreslenia skomunikowan dla Ptocka — w celu usprawnienia potgczen z miastami powyzej
100 tys. mieszkancdw — inni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego powinni doko-

nac przegladu potaczen dla kierunku Kutno/towicz — Ptock.

3 Rozp. RM z dn. 17.04.2013 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu pafstwowym (Dz.U.
z dn. 16.05.2012 r., poz. 569)
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Kroloszyn

pociagi migdrywojewsdzkie objete Planem

pociagi dalekobieine, uruchamiane na wlasne ryzyko przewosnika
realizujacego Plan (Ex, EIC oraz TLK w relacji Warszawa - Lod2)

pozostate pociagi o charakterze dalekobieinym (InterREGID,
REGIOekspres oraz poriag osobowe)

Rys. 7. Kolejowe potaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujgce w ramach uzy-
tecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodo-
we przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Ptocku i gminach
osciennych objetych planem, sa:
e liczba mieszkancow;
e struktura wiekowa mieszkancow;
e aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidow i studentdw;
o wielko$¢ i kierunki migracji;
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oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., ptocka komunikacja miejska obstugiwata obszar

zamieszkaty przez ponad 187 tys. mieszkancéw. Zmiany liczby mieszkancéw w Plocku, po-

wiecie ptockim oraz gminach objetych planem, przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Zmiana liczby mieszkancow Ptocka, powiatu ptockiego oraz gmin obstu-

giwanych ptocka komunikacje miejska w latach 2010-2012 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka administracyjna 2012:2010
2010 2011 2012 [%]

Miasto Ptock 126 061 124 318 123 627 98,1
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 10,3 9,9 10,6 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 9,5 9,0 9,0 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow -4,7 -3,9 -4,2 -
Powiat ptocki 108 033 110415 110 890 102,6
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 11,3 10,0 14,5 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 11,1 10,4 10,2 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 5,0 2,8 3,5 -
Gmina Bielsk 9014 9 149 9133 101,3
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 11,4 10,7 10,2 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 9,4 9,6 10,5 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 2,0 1,1 0,4 -
Gmina Brudzen Duzy 7 978 8132 8 189 102,6
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 8,9 10,3 10,9 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 10,8 12,5 11,1 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 5,6 2,6 7,1 -
Gmina Gabin 10 766 11 032 11101 103,1
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 13,5 7,8 10,7 -
— zgony na 1 000 mieszkancéw 18,9 9,2 9,2 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancéw 3,3 6,2 2,7 -
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Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka administracyjna 2012:2010
2010 2011 2012 [%]

Gmina Gozdowo 6 023 6 104 6 063 100,7
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancéw 12,8 9,2 10,1 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 10,1 9,3 11,4 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 4,2 -3,3 -5,9 -
Gmina ack 5091 5232 5 288 103,9
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 7,5 9,1 10,6 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 51 9,9 10,3 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 4,1 8,5 7,27 -
Gmina Nowy Duninéw 3932 3 986 3994 101,6
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 6,3 10,1 11,8 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 3,6 13,1 11,8 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 6,4 0,3 3,5 -
Gmina Radzanowo 7 799 8101 8 220 105,4
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 11,7 10,0 10,3 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 9,0 7,7 8,7 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 12,34 7,2 7,3 -
Gmina Stupno 6 350 6 713 6 874 108,3
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 8,1 10,7 11,1 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 6,1 7,5 7,2 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 30,6 22,2 17,0 -
Gmina Stara Biata 10 755 11 098 11 245 104,6
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 13,3 10,6 10,8 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 11,1 9,9 8,4 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 16,6 10,2 11,1 -
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Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka administracyjna 2012:2010
2010 2011 2012 [%]

Razem gminy oscienne 67 708 69 547 70 107 103,5
w tym:
— urodzenia na 1 000 mieszkancow 11,0 9,8 10,7 -
— zgony na 1 000 mieszkancow 10,4 9,7 9,6 -
— saldo migracji na 1 000 mieszkancow 9,4 6,4 5,8 -
Razem Plock i gminy oscienne 193 769 193 865 193 734 100,0

Zrodto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 5 wskazujg na ogdlng stabilizacje w latach 2002-2012 liczby

mieszkancow w obszarze obstugiwanym ptockg komunikacjg miejska, w tym na niewielki

spadek liczby ludnosci Ptocka i istotny — réwnowazacy — wzrost liczby mieszkancéw okolicz-

nych gmin. Sytuacja taka wyrdzniata korzystnie rejon Ptocka na tle innych Srednich i duzych

miast w Polsce, w ktdérych z reguty w tym okresie wystepowat spadek liczby ludnosci. Powo-

dem wzrostu liczby ludnosci w gminach byta migracja mieszkancéw, w tym w znacznej czesci

z Plocka. Zwraca uwage bardzo wysokie saldo migracji do gminy Stupno, w ktorej tez najle-

piej rozwinieta byta w latach 2002-2012 sie¢ potaczen z Ptockiem, realizowanych w ramach

komunikacji miejskiej.

Strukture ludnosci Ptocka oraz gmin osSciennych objetych planem, wg kryterium aktyw-

nosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura ludnosci Ptocka i gmin osciennych objetych planem w latach

2008-2012
Liczba mieszkancéw w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Miasto Plock

Liczba mieszkancow 126 709|126 542|126 061 | 124 318 (123 627 97,6
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-

nym 22 927 22 739 22 457 21 533 21 233 92,6
- w wieku produkcyjnym 84 035| 83379 82467 80540 79178 94,2
~  w wieku poprodukcyjnym 19747| 20424| 21137| 22245| 23216 117,6
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Gmina Bielsk
Liczba mieszkancow 8 945 8 978 9 014 9 149 9133 102,1
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 2034 1992 1933 1946 1912 94,0
- w wieku produkcyjnym 5622 5674 5745 5 846 5832 103,7
- w wieku poprodukcyjnym 1289 1312 1336 1357 1389 127,8
Gmina Brudzen Duzy
Liczba mieszkancow 7 911 7 949 7 978 8132 8 189 103,5
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 1778 1744 1733 1773 1765 99,3
-~ w wieku produkcyjnym 4938 4990 5028 5117 5170 103,7
—  w wieku poprodukcyjnym 1195 1215 1217 1242 1254 111,0
Gmina Gabin
Liczba mieszkancow 10786| 10755 10766 11032 11101 102,9
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 2 158 2 086 2035 2 070 2014 93,3
- w wieku produkcyjnym 6 704 6 744 6 776 6 883 6 952 103,7
—  w wieku poprodukcyjnym 1924 1945 1955 2 079 2135 111,0
Gmina Gozdowo
Liczba mieszkancow 6002| 5982 6023 6104| 6063 101,0
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1413 1362 1360 1321 1277 90,4
- w wieku produkcyjnym 3632 3 656 3 680 3770 3783 104,2
—  w wieku poprodukcyjnym 957 964 983 1013 1003 104,8
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Gmina kack
mieszkancy ogoétem 5015| 5050 5091| 5232 5288 105,5
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1 064 1 045 1032 1024 1020 95,9
- w wieku produkcyjnym 3211 3 253 3289 3395 3419 106,5
—  w wieku poprodukcyjnym 735 752 770 813 849 115,5
Gmina Nowy Duninéw
mieszkancy ogotem 3835 3 885 3932| 3986| 3994 104,1
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 795 794 788 767 747 94,0
- w wieku produkcyjnym 2473 2511 2 544 2 580 2 592 104,8
—  w wieku poprodukcyjnym 567 580 600 639 655 115,5
Gmina Radzanowo
mieszkancy ogoétem 7 584 7 681 7 799 8 101 8 220 108,4
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 1708 1 665 1 657 1722 1733 101,5
- w wieku produkcyjnym 4782 4909 5027 5222 5311 1111
—  w wieku poprodukcyjnym 1 094 1107 1115 1157| 1176 107,5
Gmina Stupno
mieszkancy ogoétem 5973| 6140 6350, 6713 6874 115,1
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1314 1318 1338 1415 1456 110,8
- w wieku produkcyjnym 3897 4 029 4193 4427 4 504 115,6
~  w wieku poprodukcyjnym 762 793 819 871 914 119,9
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Gmina Stara Biala
mieszkancy ogoétem 10448 | 10558| 10755| 11098| 11 245 107,6
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 2454 2 406 2 387 2473 2492 101,5
- w wieku produkcyjnym 6 652 6776 6 966 7 209 7 271 109,3
—  w wieku poprodukcyjnym 1342 1376 1402 1416 1482 110,4
Razem obszar objety planem
Liczba mieszkancow 193 203|193 520 (193 769 | 193 865 | 193 734 100,3
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 37645| 37151 36720| 36044| 35649 94,7
- w wieku produkcyjnym 125946 | 125921 | 125715| 124989 124 012 98,5
—  w wieku poprodukcyjnym 29612| 30468| 31334| 32832| 34073 115,1

Zrédto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 6 ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkan-
cOw Ptocka i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat. W latach 2008-2012 zmniej-
szyta sie liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o 1,5%), wzrosta natomiast liczba
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 15,1%).

Prognozy demograficzne dla Plocka i powiatu ptockiego, sporzadzone przez GUS
i przedstawione w tabeli 7, zaktadajg utrzymanie i pogtebienie sie tych tendencji do 2025 r.
Podstawg do analiz GUS byta prognozowana liczba mieszkancéow dla 2012 r. — réwna
126 599 o0sdb, wobec 123 627 mieszkancow w rzeczywistosci. Liczba ludnosci Ptocka —
wg GUS — ma zmniejszy¢ sie i w 2020 r. wynies¢ 125 365 osdb, a w 2025 — 123 525 osdb.
Jednoczesnie GUS prognozowat wzrost liczby ludnosci powiatu ptockiego, ktdra wyniesie
w 2020 r. osiggng¢ ma 113 235 0s6b, a w 2025 r. — 113 944 osoby. Wg danych GUS, liczba
mieszkancow Ptocka jest o 2,5% wyzsza od wynikajacej z danych meldunkowych. Prognozo-
wang w planie liczbe mieszkaficdw Ptocka nalezy wiec uznaé takze za o ok. 2,5% nizszg
od wynikajgcej z prognoz GUS.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancow

Ptocka i powiatu ptockiego nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem do 2020 r. o ok. 10% liczby
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pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne) ptockiej komunikacji miejskiej i z jed-

noczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych — o niemal

35% w stosunku do liczby oséb obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

Tab. 7. Prognozowana liczba ludnosci Ptocka i powiatu ptockiego

w latach 2015-2025 — wg danych GUS

Liczba mieszkancow w poszczegdlinych latach
Przedzial wiekowy
2015 2020 2025
Miasto Plock
0-6 9512 8 994 8010
7-18 13 956 15 021 15 762
19-24 9 089 7 367 7 174
25-64 72 739 68 353 64 271
65+ 20 974 25 630 28 308
75+ 7 968 8 861 12 147
Razem 126 270 125 365 123 525
Powiat ptocki
0-6 8 947 8 759 7 959
7-18 14 678 14 915 15 675
19-24 9 600 7776 6 877
25-64 62 078 63 157 62 208
65+ 16 284 18 628 21 225
75+ 7198 7 010 8 579
Razem 111 587 113 235 113 944
Razem miasto Ptock i powiat plocki

0-6 18 459 17 753 15 969
7-18 28 634 29 936 31437
19-24 18 689 15 143 14 051
25-64 134 817 131 510 126 479
65+ 37 258 44 258 49 533
75+ 15 166 15 871 20 726
Razem 237 857 238 600 237 469

Zrodto: dane GUS.
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Stopa bezrobocia dla miasta Ptocka, wg stanu na 31 sierpnia 2013 r., wynosita 12,8%,
przy 13,0% w skali kraju i 11,1% w wojewddztwie mazowieckim, wzrastajgc od poczatku
roku o 0,2%. Stopa bezrobocia w powiecie ptockim wyniosta w tym czasie 20,9% i spadia
od poczatku roku o 0,3%".

Liczba bezrobotnych w Ptocku — wg stanu na 31 sierpnia 2013 r. — wyniosta 8,5 tys.
0sob, a w powiecie ptockim — 7,7 tys. osdb.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2011 r. ksztattowato sie w Ptocku na poziomie
4 428,47 zt brutto (przy 3 625,21 zt przecietne w Polsce), natomiast w wojewddztwie mazo-
wieckim — 4 504,66 zt*>.

W strukturze wiekowej mieszkancdw Ptocka przedstawionej na rysunku 9, wg stanu
na dzien 31 grudnia 2012 r. az 33% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym przy-
stugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w latach 2013-2025 zmniejszy sie o ok. 12-
14% udziat os6b w wieku 25-69 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajacego
w komunikacji miejskiej przewaznie z biletdw normalnych, wzro$nie natomiast niemal o 2/3
liczba 0sdb nabywajgcych uprawnienia ze wzgledu na wiek. Zwraca uwage potencjalnie ko-
rzystny rozmiar segmentu 0sdb z przedziatu wiekowego 25-64 lat, ktére — wg stanu na dzien
31 grudnia 2012 r. — stanowity 75% mieszkancoéw Ptocka. Osoby z tego segmentu w przewa-
Zajacej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych (wyjatki
stanowig studenci studiéw zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie, itp.). Jak
dowodzg wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cdw, segment ten tworzg w wiekszosci osoby podrézujgce wirasnym samochodem osobo-
wym. Jest to wiec segment mieszkancow o duzym potencjale popytu dla transportu zbioro-
wego, ktory czeSciowo mozna przeksztatcic w popyt efektywny, ksztattujgc oferte przewozo-
wa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych oséb.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w strukturze wiekowej mieszkancéw Ptocka,
przedstawionej na rysunku 9, az 33% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym
przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne
przewidujg, ze w latach 2013-2025 zmniejszy sie o ok. 12-14% udziat osdb w wieku 25-69
lat, a wiec z przedziatu wiekowego 0sdb korzystajacych w komunikacji miejskiej przewaznie
z biletdw normalnych. Wzrosnie natomiast niemal o 2/3 liczba oséb nabywajgcych uprawnie-

nia do zwolnien z optat ze wzgledu na wiek.

* dane GUS, a takze: Bezrobotni oraz stopa bezrobocia wg wojewddztw, podregiondw i powiatéw
(stan na 31 sierpnia 2013 r.).
> dane: www.stat.gov.pl/zg.
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Rys. 8. Struktura wiekowa mieszkancow Plocka [tys. osdb]
— stan na 31 grudnia 2012 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W Plocku struktura wiekowa mieszkancow jest potencjalnie korzystna z punktu widze-
nia przychodowosci transportu miejskiego — segment 0séb z przedziatu wiekowego 25-64 lat,
— wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. — stanowit 75% mieszkancdéw miasta. Osoby z tego
segmentu w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych (wyjatki stanowig studenci studidw zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich
opiekunowie, itp.).

Jak dowodza wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, segment ten tworzg w wiekszosSci osoby podrozujgce wiasnym samochodem
osobowym. Jest to wiec segment mieszkancow o duzym potencjale popytu dla transportu
zbiorowego, ktéry czeSciowo mozna przeksztatcic w popyt efektywny, ksztattujgc oferte
przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie w Polsce struktura czasowa
popytu na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej — nastgpit spadek liczby i udziatu podré-
zy obligatoryjnych, realizowanych za pomoca transportu publicznego, a takze zmiana godzin
ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrdzy obligatoryjnych miaty wptyw
czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby
uczniéw dojezdzajgcych do szkdt i studentéw na uczelnie oraz zmienita sie struktura zatrud-

nienia. Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdéw do pracy. Coraz mniej
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0sbb zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym, rozpo-
czynajacych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze ustug,
w ktoérym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10. Na tym tle Ptock zdecydowanie
wyrdznia sie jednak wsrdd innych miast o podobnej wielkosci w kraju, ze wzgledu na silnie
oddziatujgcy na rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej zmianowy system
pracy w zaktadach grupy PKN Orlen S.A.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie
takze dane dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Liczbe samochodéw osobowych zarejestro-
wanych w Ptocku w latach 2009-2012 oraz jej prognoze na lata 2013-2030, przedstawiono
na rysunku 10.

W 2012 r. w Ptocku, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych byto ponad
61,5 tys. samochodéw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynidst ponad 518 samochoddw
osobowych na 1 000 mieszkancow.

Przygotowana dla Ptocka prognoza wskaznika motoryzacji, opracowana na podstawie
ekstrapolacji obecnej tendencji zmian, zaktada wzrost liczby samochoddéw osobowych
do 69,8 tys. w 2015 r., 75,4 tys. —w 2020 r. i 78,0 tys. —w 2025 r. Oznacza to przyrost licz-
by samochodéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2025 r. odpowiednio o 9, 18
i 22%?®, czyli osiggniecie w 2025 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 645 samochoddw
osobowych na 1 000 mieszkancow. Mozna mie¢ jednak nadzieje, ze wskutek pewnej niedo-
skonatosci statystyk GUS (wystepowania w rejestrach pojazdéw wycofanych z ruchu, co po-
twierdza duza roznica pomiedzy liczbg pojazdéw w rejestrach i liczbg sprzedawanych w Pol-
sce polis OC), zaréwno obecna, jak i prognozowane liczby pojazdéw, sg zawyzone.

Wysokie wskazniki motoryzacji indywidualnej i ciggle wystepujgce tendencje ich wzro-
stu, wskazujg na ogdlnopolski problem samorzaddw w prowadzenia polityki rozwoju drdg
i polityki parkingowej. Polityki te, akceptujac tendencje wzrostowe, zmierzajg do ciggtej mo-
dernizacji drég i budowy parkingéw. Negatywne nastepstwa wzrostu pojazdéw w ruchu (je-
den autobus komunikacji miejskiej zastepuje 30-60 samochoddw osobowych) sg bardzo wy-
razne: nastepuje wzrost poziomu zanieczyszczenia powietrza i hatasu, pogorszenie bezpie-
czenstwa i organizacji przestrzeni — poprzez zajmowanie terendw zielonych przez coraz wiek-
sze parkingi. Istotnym elementem takiej polityki sg tez bardzo wysokie naktady na rozbudo-

we drdg, ponoszone z budzetéw miast.

16 Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 31.10.2013 r., Miejskie-
go Zeszytu Statystycznego nr 19 oraz: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red.
B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006.
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Rys. 9. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Plocku
i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Miejskiego Zeszytu Statystycznego nr 19.

W roku szkolnym 2011/2012 w Ptocku funkcjonowato tgcznie 189 szkdt i placowek
edukacyjnych, a w pozostatych gminach objetych planem — 72 takie placodwki, do ktdrych
tacznie uczeszczato 26,4 tys. uczniow i 5,0 tys. przedszkolakdw.

W mieScie dziataty réwniez 4 szkoly wyzsze, na ktérych w roku akademickim
2011/2012 studiowato ok. 10,8 tys. studentow.

Liczbe szkot i przedszkoli przedstawiono w tabeli 8, a specyfikacje uczelni wyzszych —

wraz z liczbg studentéw — w tabeli 9.
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Tab. 8. Liczba przedszkoli i szk6t na obszarze objetym planem wraz z liczbg

uczeszczajacych do nich dzieci i uczniéw — stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Liczba uczniow

R j placowki oswi j Li lacowek ,
odzaj placowki o$wiatowej iczba placowe i przedszkolakéw

Miasto Plock

Przedszkole samorzadowe 26 3692
Szkota podstawowa 17 6 807
Gimnazjum 14 3812
Zasadnicza szkota zawodowa 6 1128
Liceum ogodlnoksztatcace 15 4131
Technikum 11 2 891
Szkota artystyczna 7 473
Przedszkole niepubliczne 12 b.d.
Szkota podstawowa niepubliczna 3 b.d.
Gimnazjum i zasadnicza szkota zawodowa niepubliczna 5 b.d.
Liceum ogodlnoksztatcace niepubliczne 23 b.d.
Technikum niepubliczne 10 b.d.
Inne szkoty 40 b.d.

Gminy oscienne objete planem

Przedszkole samorzagdowe 13 1294
Szkota podstawowa 33 4 350
Gimnazjum i zasadnicza szkota zawodowa 15 2 282
Gimnazjum niepubliczne 1 b.d.
Liceum i technikum samorzadowe 2 403
Liceum niepubliczne 3 b.d.
Szkofa artystyczna 1 84
Przedszkole niepubliczne 3 b.d.
Inne szkoty 1 b.d.

Zrodto: System Informacji O$wiatowej Centrum Informatycznego Edukacji, dostep 15.10.2013 r.
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Tab. 9. Uczelnie wyzsze w Plocku i ich studenci w roku akademickim 2011/2012

. Liczba kierun- Liczba
Nazwa uczelni p . , . 2
koéw/specjalnosci studentow

Polltechn!ka .Warszawska, Filia w Ptocku, 5/12 ok. 2 500
ul. tukasiewicza 17
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Ptocku, 6/23 ok. 2 500
pl. Dgbrowskiego 2
Wyzsze Se-m.ma.rlum Duchowne w Ptocku, b.d. ok. 100
ul. Nowowiejskiego 2
Szkota Wyzsza -kao-}a Biznesu im. Pawta Wiodkowica 11/28 ok. 5 700
w Ptocku, al. Kilinskiego 12
Razem: 22/63 ok. 10 800

Zrodto: Miejski Zeszyt Statystyczny nr 19, rok 2011, s. 269, opracowanie wtasne na podstawie stron

internetowych uczelni, dostep 30.09.2013 r.

2.7. Czynniki spoteczne

Glédwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono

w tabeli 10. Z uwagi na brak wyodrebnionych danych dla niektérych gmin, zaprezentowano

je dla powiatow, w skiad ktérych wchodzg te gminy, tj. odpowiednio dla powiatu ptockiego

i sierpeckiego.

Tab. 10. Czynniki spoteczne determinujgce ksztatt oferty przewozowej ptockiej

komunikacji miejskiej — stan na 30 czerwca 2013 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w Ptocku 8 600
Stopa bezrobocia w Ptocku 13,3%
Liczba bezrobotnych w powiecie ptockim 7 837
Stopa bezrobocia w powiecie ptockim 21,3%
Stopa bezrobocia w powiecie sierpeckim 24,4%
Liczba bezrobotnych w gminie Bielsk 669
Liczba bezrobotnych gminie Brudzen Duzy 605
Liczba bezrobotnych w gminie Gabin 780
Liczba bezrobotnych w gminie tack 496
Liczba bezrobotnych w gminie Nowy Dunindw 433
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Czynnik Wielkos¢

Liczba bezrobotnych w gminie Radzanowo 568
Liczba bezrobotnych w gminie Stupno 385
Liczba bezrobotnych w gminie Stara Biata 720
Liczba osdb pobierajgcych zasitki state z pomocy spotecznej* 9142
Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng* 5523
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce 3613zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie mazowieckim 4 808 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto* [zt

- W §+ocku ) " “ 44284
- w wojewddztwie mazowieckim 4 505 zt
- w Polsce* 3625z
Roczna liczba przejazdow** na podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych 9,6 min
Roczna liczba przejazddw** na podstawie uprawnien do przejazdow bezptatnych 5,0 min

*na 31.12.2011 r., ** szacunek na 2013 r.
Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i PUP w Ptocku, PUP w Sierpcu i Miejskiego

Zeszytu Statystycznego nr 19.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Gtownym jej celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich po-
ziomu mobilnosci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Strukture przejazddw w ptockiej komunikacji miejskiej — w zaleznosci od posiadanego
przez pasazera biletu — przedstawiono na rysunku 11.

W strukturze pasazerow ptockiej komunikacji miejskiej zwraca uwage bardzo wysoki
udziat oséb podrdzujacych na podstawie uprawnien do przejazdu bezptatnego. Z kolei obli-
czony dla Ptocka udziat pasazeréw odbywajgcych podréze bez waznego biletu i prawa
do przejazdu bezptatnego (tzw. ,gapowiczéw”) — wynoszacy 4,6% 0gotu pasazerow, w po-
rownaniu do reprezentatywnych wynikdw badan marketingowych w innych miastach powyzej
100 tys. mieszkancdw, w ktérych uksztattowat sie w przedziale od 6 do 12%, mozna uznac

za zadowalajacy.
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Rys. 10. Struktura przejazdow w ptockiej komunikacji miejskiej
— na podstawie badan popytu z 2011 r.

Zrédto: Analiza sytuacii rynkowej i koncepcja optymalizacii eksploatacyjnej ptockiej komunikacii miej-
skiej. Reda — Plock 2012

W pazdzierniku 2013 r. na liniach ptockiej komunikacji miejskiej obowigzywata taryfa
opfat przyjeta przez Rade Miasta w Ptocku uchwatg nr 398/XXV/2012 z dnia 26 czerwca
2012 r. wraz z pdzniejszymi zmianami (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Mazowieckiego
poz. 5 488).

Wprowadzony przywotang uchwatg zakres uprawnien do przejazdéow bezptatnych
(dzieci do lat 4, osoby w wieku powyzej 70 lat, umundurowani funkcjonariusze, bezrobotni
bez prawa do zasitku korzystajacy z pomocy spotecznej, osoby niepetnosprawne, ich opieku-
ni, inwalidzi, zastuzeni honorowi dawcy krwi, kombatanci, pracownicy MOP w okreslonym
czasie dnia) oraz ulgowych (dzieci w wieku przedszkolnym, miodziez pobierajgca nauke,
emeryci i rencisci oraz uprawnieni na mocy ustaw), jest zblizony do obowigzujgcych w innych
miastach. Wyjatkiem jest zapis o prawie do bezptatnych przejazddw dla wiascicieli i wspot-
wiascicieli samochoddw osobowych w autobusach linii poSpiesznej A w kazdy piagtek oraz
we wszystkich pojazdach — w dniu obchoddéw Europejskiego Dnia Bez Samochodu, tj. 22
wrzesnia.

Uprawnienia do przejazddéw ulgowych i bezptatnych sg podstawowym narzedziem reali-

zacji polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego. Szeroki zakres uprawnien
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do przejazdéw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na zakres realizacji

polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢ kreowania popytu w segmentach pasazeréw

uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony, niekorzystnie
ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjonowanie komunikacji miejskiej

w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Sprzedaz biletdw prowadzona jest w zakresie:

» catego asortymentu biletéw — w trzech kasach biletowych KM-Ptock Sp. z 0.0., w ktdrych
jednoczesnie udzielane sg informacje na temat funkcjonowania komunikacji miejskiej;

» biletéow jednoprzejazdowych, czasowych i dobowych — w automatach biletowych zainsta-
lowanych w pojazdach, w ktére obecnie wyposazone sg wszystkie uzytkowane autobusy
(115 automatow);

= biletéw jednoprzejazdowych, czasowych i dobowych i karnetéw — w zewnetrznych punk-
tach sprzedazy (kioski, sklepy — okoto 110 placdéwek);

= biletéw jednoprzejazdowych, czasowych i dobowych — za posrednictwem telefonéw ko-
morkowych;

= biletéw jednoprzejazdowych w przypadku awarii automatu biletowego — u kierowcy
w pojezdzie;

= biletéw okresowych — poprzez strone internetowa.

Funkcjonujagcy w Plocku system wielokanatowej sprzedazy biletéw nalezy uznaé

za wystarczajacy dla miast o podobnej wielkosci.

2.8. Czynniki gospodarcze

W 2012 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalno$¢ gospodarczg. Wsrdd wszystkich podmiotdw gospodarczych, zdecydowang
wiekszo$¢, tj. az 97,3%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotéw gospodar-
czych zarejestrowanych w poszczegdinych jednostkach administracyjnych objetych planem,

przedstawiono w tabeli 11.

Tab. 11. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w Plocku
i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka —
administracyjna ogblem sektor sektor spotki osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne
Ptock 12 444 306 12 138 1106 9214
Gmina Bielsk 481 27 454 23 381
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Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka
administracyjna ogoten selftor sektor spotki -osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne
Gmina Brudzen Duzy 402 18 384 8 319
Gmina i miasto Gabin 816 27 789 19 681
Gmina Gozdowo 235 12 223 3 169
Gmina tack 391 14 377 20 302
Gmina Nowy Duninéw 236 9 227 9 200
Gmina Radzanowo 500 15 485 26 411
Gmina Stupno 719 11 708 28 617
Gmina Stara Biata 758 20 738 33 640
Razem gminy oscienne 4 538 153 4 385 169 3720
Ogotem 16 982 459 16 523 1275 12934

Zrédto: dane GUS i Banku Danych Lokalnych.

W tabeli 12 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 12. Struktura podmiotow gospodarczych w Ptocku i w gminach osciennych

objetych planem wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2012 r.

Ogétem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka administracyjna podmioty . przemyst pozostata

gospodarcze | rolnictwo |\ o nictwo | dziatalnosé
Ptock 12 444 93 2 449 9902
Gmina Bielsk 481 45 108 328
Gmina Brudzen Duzy 402 36 119 247
Gmina i miasto Gabin 816 33 56 146
Gmina Gozdowo 235 42 211 563
Gmina tack 391 25 116 250
Gmina Nowy Duninéw 236 28 67 141
Gmina Radzanowo 500 32 125 343
Gmina Stupno 719 25 163 531
Gmina Stara Biata 758 39 188 531
Razem gminy oscienne 4 538 305 1153 3 080
Ogotem 16 982 398 3602 12982

Zrédto: dane GUS i Banku Danych Lokalnych.
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Dane GUS nie obejmujg mieszkancéw pracujgcych na wtasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw w tych gminach, w ktérych gtéwny udziat
w dziatalnosci gospodarczej mieszkancéw majg indywidualne w gospodarstwa rolne. W tabeli
13 przedstawiono podmioty gospodarcze wg wielkosci zatrudnienia.

Tab. 13. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w Plocku
i w gminach osciennych objetych planem — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna ogétem "°;"5y:ej 20-249 10-19 do 9
Ptock 12444 27 152 586 11 679
Gmina Bielsk 481 1 3 23 454
Gmina Brudzen Duzy 402 0 2 22 378
Gmina i miasto Gabin 816 0 1 10 224
Gmina Gozdowo 235 0 3 33 780
Gmina tack 391 0 3 19 369
Gmina Nowy Duninéw 236 0 0 8 228
Gmina Radzanowo 500 1 0 26 473
Gmina Stupno 719 2 4 31 682
Gmina Stara Biata 758 0 9 33 717
Razem gminy oscienne 4 538 4 25 204 4 305
Ogotem 16 982 31 177 790 15 984

Zrédto: dane GUS i Banku Danych Lokalnych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., okoto 94% firm stanowity podmioty zatrudnia-
jace do 9 osdb. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrédto ruchu dla transportu zbio-
rowego, zatrudniajgce powyzej 250 os6b, stanowity 0,2% podmiotdw zarejestrowanych.
Na obszarze Plocka funkcjonowaty 4 podmioty gospodarcze zatrudniajgce powyzej tysigca
osdb. Na obszarze gmin osciennych takie podmioty nie wystepowaty.

Znaczace zrodta ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty
(instytucje, szkoty). Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Ptocku, ze wzgle-
du na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymienione
wp. 2.11.
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2.9. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznico-
wanych ekosystemach, wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z masowg turystykg i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane —
korytarze ekologiczne.

W$rdd obszaréw chronionego krajobrazu mozna wyrdznic:

* Brudzenski Park Krajobrazowy o powierzchni 3,1 tys. ha, obejmujgcy duzg cze$¢ gminy
Brudzen Duzy i niewielki fragment gminy Stara Biata;

»  Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy, obejmujgcy znaczng cze$¢ gmin kack i Nowy
Dunindw, facznie 7,8 tys. ha.

Brudzenski Park Krajobrazowy obejmuje swoim zasiegiem doline rzeki Skrwy Prawej,
ktorej koryto prawie na catej dtugosci ma naturalny charakter, tworzac liczne meandry, roz-
lewiska i naturalne skarpy.

Gostyninsko-Wioctawski Park Krajobrazowy jest waznym elementem naturalnego kory-
tarza ekologicznego, taczacego Kampinoski Park Narodowy z Puszcza Bydgoska i dalej —
z Borami Tucholskimi. Na obszarze parku jest ponad 40 jezior, kompleks wydm $rédlgdowych
oraz 12 rezerwatdw przyrody.

Na obszarze miasta Ptocka i gmin osciennych objetych planem, znajdujg sie obszary
sieci Natura 2000: obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) — wyznaczone do ochrony po-
pulacji dziko wystepujacych ptakdw i specjalne obszary ochrony siedlisk (SOQ), chronigce

siedliska przyrodnicze i gatunki roslin i zwierzat. Obszary te wymieniono w tabeli 14.

Tab. 14. Wykaz obszaréw ochrony Natura 2000 na obszarze miasta Ptocka i gmin
osciennych objetych planem — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Lp. Kod Nazwa Powierzchnia [ha]

1. PLH 140011 Sikorz 204,5
2. PLB 140021 Uroczyska tackie 16204
3. PLH 140029 Kampinoska Dolina Wisty 20 659,1
3. PLH 140051 Dolina Lewej Skrwy 129,0

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 15.10.2013 r.

Obszar chroniony Sikérz znajduje sie w gminie Brudzen Duzy i czeSciowo w gminie Sta-
ra Biata. Obejmuje malowniczy odcinek rzeki Skrwy oraz nadbrzezne zbiorowiska tegowe

i gragdowe, ze stanowiskami roslin chronionych.
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Uroczyska tackie to kompleks lasdw, bagien i wod z piecioma rezerwatami przyrody.
Obszar chroniony zajmuje cze$¢ gmin Nowy Dunindw i tack oraz miasta Ptocka.

Kampinoska Dolina Wisty obejmuje odcinek Wisty pomiedzy Warszawg a Ptockiem. Ob-
szar chroniony obejmuje cze$¢ gminy Stupno, miasta i gminy Gagbin oraz miasta Ptocka.
W dolinie zachowaty sie liczne starorzecza, lasy tegowe i zarosla wierzbowe. Obszar jest
fragmentem jednego z najwazniejszych europejskich korytarzy ekologicznych, a wyznaczony
zostat w celu ochrony flory i fauny, w tym miejsc legowych i migracyjnych ptakéw.

Dolina Skrwy Lewej obejmuje czesciowo teren gminy Nowy Duninéw. Jest to dno doli-
ny rzeki srodlesnej i otaczajgce jg stoki oraz czesciowo sztuczny zbiornik wodny. Prawie 81%
terenu doliny znajduje sie w granicach Wioctawsko-Gostyninskiego Parku Krajobrazowego.
Obszar wyznaczony zostat w celu ochrony zbiorowisk tegowych.

Mape obszaréw chronionych Natura 2000 w rejonie Ptocka przedstawiono na rysunku
12.

beasicorFroazyriskiy)
JKepalWekoWs Kl
MWy SpygBiiobrzesKiel

Rys. 11. Mapa obszaréw chronionych w rejonie Plocka

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 15.10.2013 r.

Z uwagi na znaczng liczbe i duzg powierzchnie obszaréw chronionych oraz terendow
atrakcyjnych przyrodniczo, w rejonie Ptocka gtdwnym celem przyrodniczym jest zachowanie

istniejgcych wartosci Srodowiska, a takze zahamowanie proceséw jego degradacji.
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Ochrona powietrza

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie przeprowadza cykliczny
monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obsza-
row wojewddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w wojewodztwie mazo-
wieckim dokonuje sie w okreslonych strefach, za pomocg automatycznych stacji pomiaro-
wych badania jakosci powietrza i przez pomiary manualne.
Podstawe oceny jakosci powietrza w Polsce stanowig okreSlone w prawie krajowym
(rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu)
i w dyrektywach unijnych (2008/50/WE — CAFE oraz 2004/107/WE), normatywne stezenia
dla poszczegolnych substancji — w postaci ,pozioméw dopuszczalnych/docelowych/celu dtu-
goterminowego” w powietrzu, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzkiego i ochrone roslin.
W wojewodztwie mazowieckim klasyfikacje wykonano w 4 strefach: aglomeracji warszaw-
skiej, mieécie Radomiu, miescie Ptocku i w strefie mazowieckiej’.
Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej
sposréd klasyfikacji uzyskanych wg parametréw dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas
wynikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase taczng, ze wzgledu na kryteria dotycza-
ce ochrony zdrowia i ochrony roslin. taczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej kla-
sie uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen.
Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio po-
ziomdw dopuszczalnych, poziomdw docelowych i pozioméw celéw diugoterminowych;

= B - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne,
lecz nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

= C - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o0 margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okre-
Slony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoterminowych;

= D1 - jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie jest
wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosSci powietrza);

= D2 - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego (nalezy dazy¢
do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do 2020 r.).

Z danych zamieszczonych w opracowaniu pn. ,,Roczna ocena jakosSci powietrza w wo-

jewddztwie mazowieckim, raport za 2012 r.”, opracowanym przez WIOS w Warszawie, wyni-

17 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktdrych
dokonuije sie oceny jakosci powietrza (Dz.U. 2012 poz. 914).
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ka, ze w miescie Ptocku i w strefie mazowieckiej wystepujg przekroczenia norm zanieczysz-

czenia $rodowiska, w zakresie stezen benzo-a-piren-u.

Wyniki badan powietrza, przeprowadzonych w 2012 r., pozwalajg zaliczy¢ obszar Ptoc-
ka i strefy mazowieckiej — w przekroju poszczegélnych szkodliwych czynnikéw — do nastepu-
jacych klas:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

* NO, (dwutlenek azotu), w zaleznosci od kategorii:

- ochrona roélin — klasa A;

- ochrona zdrowia — dla miasta Ptocka — klasa A, dla strefy mazowieckiej — klasa C
(z powodu przekroczenia poziomu dopuszczalnego w stacji Warszawa) — przy drogach
0 bardzo duzym natezeniu ruchu wystepuje problem wysokiego stezenia NO,;

= (O (tlenek wegla) — klasa A;

= PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) —
w 2012 r. stwierdzono wielokrotne przekroczenia poziomu dopuszczalnego (40 pg/m3)
i dlatego obszar miasta Ptocka i strefa mazowiecka zostaty zakwalifikowane do klasy C;

= PM2,5 — wystgpito przekroczenie wartosci dopuszczalnej, powiekszonej o margines tole-
rancji na niektorych stanowiskach i dlatego obszar miasta Ptocka i strefa mazowiecka zo-
staty zakwalifikowane do klasy C;

= Pb (otéw) — klasa A,

= CgHe (benzen) —klasa A;

= 05 (0zon — wg poziomu docelowego) — klasa A, a dla poziomu celu dtugoterminowego —
klasa D2;

= As (arsen) — klasa A;

= Cd (kadm) —klasa A;

= Ni (nikiel) — klasa A;

* BaP (benzo-a-piren) — w 2012 r. stwierdzono przekroczenia wartosci docelowej stezenia
Sredniorocznego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 we wszystkich
stanowiskach badajacych ten wskaznik w wojewddztwie — klasa C*®.

Gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza benzo-a-pirenem jest tzw. ,niska emi-
sja”, czyli emisja komunikacyjna, emisja z lokalnych kottowni weglowych i domowych piecéw
grzewczych oraz naptyw ponadlokalnych zanieczyszczen. Z tego powodu, najwieksze prze-

kroczenie stezen dopuszczalnych wystepowato w sezonie jesienno-zimowym.

8 Roczna Ocena Jakosci Powietrza w wojewddztwie mazowieckim, raport za rok 2012, \Warszawa
2013, s.21-46. Raport nie zostat przyjety przez Rade Miasta Ptocka na sesji XL w dniach 26
i 28 listopada 2013r.
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Wody powierzchniowe i podziemne

Stan wdd rzeki Wisty w rejonie Ptocka i powiatu ptockiego, zakwalifikowany zostat
do klasy II pod wzgledem elementéw fizykochemicznych i pod wzgledem elementéw hydro-
morfologicznych oraz do klasy V pod wzgledem elementéw biologicznych. Potencjat ekolo-
giczny rzeki uznano za zly. Stan wéd podziemnych w rejonie Ptocka oceniony zostat przez

WIOS jako zadowalajacy (klasa III).

Hatas

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslajg przepisy prawa, okreslajgce normy dtugookre-
sowego $redniego poziomu dzwieku A w decybelach, w zaleznoéci od rodzaju zabudowy
(nie dotyczy to hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkdow powietrz-
nych). Dopuszczalne poziomy hatasu przedstawiono w tabeli 15.

Poziom narazenia mieszkancoOw miasta Ptocka na hatas ulegt w ostatnich latach zmniej-
szeniu — z uwagi na zrealizowang inwestycje — trase J. Popietuszki. Cze$¢ ruchu tranzytowe-
go realizowanego do tej pory przez srodmiescie i znacznie zwiekszajgcego poziom hatasu,
skierowana zostata na nowg trase. Niestety, na dalszym odcinku, drogi krajowe nr 60 i 62
wyznaczone sg ulicami miasta. Najwieksze przekroczenie dopuszczalnych dla mieszkancéw
norm hatasu wystepuje przy gtéwnych ulicach w centrum miasta.

Dla potrzeb programu, w odniesieniu do wybranych fragmentéw ulic, dokonano obli-
czenia wskaznika M, ktdéry faczy wielko$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczbg
mieszkancow. Dla Ptocka opracowano mapy akustyczne, ktore przedstawiajg ciggi komunika-
cyjne, w ktorych odnotowano przekroczenia dopuszczalnego poziomu natezenia hatasu. Ma-
pe akustyczng wskaznika Lowy przedstawiono na rysunku 13.

Miasto Ptock posiada opracowany w 2013 r. program ochrony Srodowiska przed hata-
sem, z planowang realizacjg celdw operacyjnych krétko-, srednio- i dtugookresowych.

Cel krotkookresowy — zmniejszenie poziomu hatasu o 15% do 2018 r. — zostanie zreali-
zowany po wykonaniu inwestycji budowy pdtnocnej obwodnicy miasta Ptocka i skierowaniu
na nig ruchu ciezarowego i tranzytowego.

Cel Sredniookresowy — zmniejszenie poziomu hatasu o kolejne 30% do 2023 r. — zo-
stanie zrealizowany poprzez dokonczenie obwodnicy wraz z tgcznicami do ulic miejskich.
W ramach dziatan operacyjnych planuje sie takze wdrozenie systemu inteligentnego stero-

wania ruchem wraz z przebudowg sterowania skrzyzowaniami oraz dziatania zmierzajgce

19 Wartoé¢ poziomu ciénienia akustycznego ciagtego ustalonego dzwieku, skorygowanego wedtug
charakterystyki czestotliwosciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu T (16 godzin dla pory dnia
oraz 8 godzin dla pory nocy) jest réwna $redniemu kwadratowi ci$nienia akustycznego analizowanego
dzwieku o poziomie zmiennym w czasie.
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do ograniczenia ruchu samochodéw osobowych w Srédmiesciu i zastosowanie nawierzchni

0 zmniejszonej hatasliwosci.

Tab. 15. Dopuszczalne poziomy hatasu — dlugookresowy sredni poziom
dzwieku A [dB]

Lp.

Przeznaczenie terenu

Drogi

lub linie kolejowe

Instalacje,
pozostatle obiekty
i grupy zrodet hatasu

I-DWN

Ln

I-DWN

Ln

a) strefy ochrony ,A" uzdrowisk

b) tereny szpitali poza miastem

50

45

45

40

a) tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej

b) tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodzie-

zy

c) tereny domow opieki spotecznej

d) tereny szpitali w miastach

64

59

50

40

a) tereny zabudowy mieszkaniowej wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) tereny zabudowy zagrodowej

¢) tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) tereny mieszkaniowo-ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powy-
zej 100 tys. mieszkancéw

70

65

55

45

Zrdto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowi-
sku z dn. 9.10.2012 r. (Dz.U. 2012, poz. 1109).
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MAPA AKUSTYCZNA MIASTA PLOCKA

Rys. 12. Mapa hatasu komunikacyjnego dla Ptocka

Zrédto: Program Ochrony srodowiska przez hatasem dla miasta Plocka, Plock 2013, zat. graf.,

Pola elektromagnetyczne

Pola elektromagnetyczne, ktére moga zagraza¢ mieszkancom, sg generowane przez

sieci elektroenergetyczne oraz przez urzadzenia radiolokacyjne i radionawigacyjne. WIOS

w Warszawie prowadzi rejestr zroddet promieniowania elektromagnetycznego i monitoring ich

wysokosci. Dwa takie punkty pomiarowe znajdujg sie w Ptocku.

W 2012 r. w catym wojewddztwie mazowieckim nie stwierdzono przekroczen dopusz-

czalnych poziomoéw natezen pdl elektromagnetycznych.
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Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej, aby w mozliwie najwiekszym stopniu ograniczy¢ emisje zanie-
czyszczen wytwarzang przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezul-
taty mozna osiggng¢ planujac zakup autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czysto-
$ci spalin — catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozoki-
lometréw.

W tabeli 16 zaprezentowano normy zanieczyszczenn EURO dla ciezkich pojazdéw uzyt-
kowych.

Tab. 16. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wedtug euro-
pejskich norm dla ciezkich pojazdow uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO (tlenek wegla) | HC (weglowodory) | NOXx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)

EURO-1 4,5 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw
Kolanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle
norm EURQO, , Transport Miejski i Regionalny” 2012 nr 8, s. 24.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazddw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14 lat (w 2000 r.
wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw) mogg nie spet-
nia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., do realizacji przewozéw w komunikagji
miejskiej, KM-Plock Sp. z 0.0. wykorzystywata tgcznie 113 pojazdéw, z ktérych 80% dosto-
sowanych byto do przewozu osdb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru wynidst 10,3 lat.

Strukture taboru autobusowego eksploatowanego przez KM-Ptock Sp. z 0.0. — wg kry-
terium wieku przedstawiono na rysunku 14, a ze wzgledu na spetniane normy czystosci spa-

lin — na rysunku 15.
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18,4%

31,2%

Odo 3 lat 04 dol0 lat 011 do 15 lat Opow. 15 lat

Rys. 13. Struktura wiekowa taboru autobusowego KM-Ptock Sp. z o.0.

— stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Zrédto: dane KM-Ptock Sp. z o.0.

17,7% 11,5%
8,8% —

5,3%

0
31,0% 25,7%

bez EURO = EURO 1 EURO2 "~ EURO3 ©=EURO4 ©EUROS5

Rys. 14. Struktura taboru autobusowego KM-Ptock Sp. z o.0.
ze wzgledu na normy czystosci spalin — dane za 2012 r.

Zrédto: ,Komunikacja miejska w liczbach” 2012 nr 2. IGKM Warszawa, s. 42-43.
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Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach ptockiej komunikacji miejskiej
nalezy uznac za poprawng. Na przetomie 2013 r. i 2014 r. KM-Ptock Sp. z 0.0. wprowadzita
do eksploatacji kolejnych 7 autobuséw marki Solaris Urbino, w wyniku realizacji projektu
ze wsparciem $rodkéw unijnych (w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wddztwa Mazowieckiego 2007-2013, Priorytet V — Wzmacnianie roli miast w rozwoju regionu,
Dziatanie 5.1. Transport miejski), ktorych dostawa umozliwi wycofanie z ruchu najstarszych,
wysokopodtogowych pojazddw, niespetniajgcych zadnych norm czystosci spalin.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okre$lone w nim dziata-
nia dgzg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko.
Plan nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziaty-
wac na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Ptocka i gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi na lata 2014-2025, nie spowoduje
znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3
ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko).
2.10. Dostep do infrastruktury transportowej

Ukiad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég w Ptocku, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., tworzyto 270,9 km
drog, w tym:
= 29,1 km drdg krajowych;
= 15,6 km drég wojewddzkich;
= 48,7 km drog powiatowych;
= 177,5 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych;

Wg posiadanych klas technicznych, drogi te dzielg sie na (stan na 31.12.2012 r.):

= 12,8 km drog gtdwnych ruchu przyspieszonego klasy Gp;
= 37,1 km drdg gtéwnych klasy G;
= 57,9 km drdg zbiorczych klasy Z;
*= 92,9 km drdg lokalnych klasy L;
= 70,2 km drog dojazdowych.

System drogowy obejmowat 938 skrzyzowan, w tym 47 wyposazonych w sygnalizacje
$wietlng. Na terenie miasta znajduje sie 8 150 miejsc postojowych, zlokalizowanych w pa-

sach drogowych.
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Przez Ptock wytyczono dwie drogi krajowe: nr 60 teczyca — Ptock — Bielsk — Ciechandw
— Ostréw Mazowiecka i nr 62 Strzelno — Wioctawek — Ptock — Wyszogréd — Anusin (skrzyzo-
wanie z drogg nr 19).

Droga nr 60 poprowadzona jest od potudnia trasg ks. Popietuszki, mostem Solidarnosci
do ul. Wyszogrodzkiej i dalej al. Pitsudskiego, Al. Jachowicza i ul. Bielska.

Droga nr 62 poprowadzona jest z kierunku Wioctawka ulicami: Poptacinska, Portowg
i Kolejowg do drogi nr 60, dalej wspolnie trasg ks. Popietuszki i mostem Solidarnosci
do ul. Wyszogrodzkiej i ul. Wyszogrodzkg w kierunku Warszawy.

W Ptocku rozpoczynajg swdj bieg cztery drogi wojewddzkie:
= nr 559 Ptock — Brudzen Duzy;
= nr 562 Ptock — Biskupice;
= nr 567 Ptock — Gora;
= nr 575 Ptock — Nowy Kazun.

Przez teren miasta przebiega tez krétka droga wojewddzka — od drogi nr 562 do prze-
prawy przez Wiste (hipotetycznej) i dalej do drogi krajowej nr 62.

Gtéwny ukfad uliczny miasta tworzg ciggi:
= Wyszogrodzka — al. Pitsudskiego — Al. Jachowicza — al. Kobylifiskiego — ul. Dobrzynska;
= ul. Bielska;
= al. Kilinskiego — ul. Mostowa — ul. Kolejowa — ul. Kutnowska;
= trasa ks. Popietuszki;
= ul. Portowa — ul. Poptacinska;
= ul. Otolinska;
= ul. Dobrzykowska,
oraz w centrum miasta:
= ul. kukasiewicza;
» ul. Gatczyniskiego — ul. Bataliondw Chiopskich — ul. Gwardii Ludowej — ul. Chopina;
= ul. Moscickiego — ul. Miodowa — al. Tysigclecia — ul. Mickiewicza;
= ul. Sienkiewicza i ul. Kolegialna.

Przebieg wazniejszych drég przez gminy oscienne opisano w p. 2.5 planu.

W Plocku rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego
z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. Na rysunku 16 przedstawiono planowany roz-

wdj Sciezek rowerowych.
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ETAPOWANIE
BUDOWY TRAS ROWEROWYCH:

wramach w ramach
Programu  innych inwestycji

ISTNIEJACE
— | ETAP
_— — | ETAP

I ETAP

s USPOKOJENIE RUCHU

————— WARIANTY

Rys. 15. Etapowanie realizacji tras sciezek rowerowych

Zrédto: , Program zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie

miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym?”, s. 94.

W Ptocku rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego
z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. Zarzadzeniem nr 1393/2012 z dnia 9 lutego
2012 r. Prezydent Miasta Ptocka przyjat ,Program zréwnowazonego rozwoju systemu drog
rowerowych na terenie miasta Ptocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokal-

14

nym”.
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Dtugos$¢ sciezek rowerowych — wedtug stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r. — wyno-
sita w Ptocku 26,64 km (w tym 4,72 km zbudowane w 2013 r.). Do korica 2013 r. planuje sie
wykonanie jeszcze 1,72 km $ciezek rowerowych®. W programie przewiduje sie budowe tacz-
nie ponad 130 km drég rowerowych w trzech etapach.?

W programie zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych zaproponowano za-
stosowanie integracji systemu komunikacji rowerowej z systemem komunikacji miejskiej,
poprzez:

* budowe parkingéw Bike & Ride w wybranych punktach miasta;

= wprowadzenie dopuszczenia przewozu roweréw pojazdami komunikacji miejskiej co naj-
mniej na liniach autobusowych przekraczajgcych rzeke Wiste (odcinek czerwony na ry-
sunku 17)

Obecnie przepisy porzadkowe zabraniajg przewozenia rowerdw autobusami ptockiej
komunikacji miejskiej. Jest to w skali kraju sytuacja bezprecedensowa — w wiekszosci miast
$rednich i duzych wraz z upowszechnieniem sie taboru niskopodtogowego umozliwiono
przewozenie rowerdw $rodkami komunikacji miejskiej, w dodatku nieodpfatnie. W Ptocku,
ze wzgledu na majacy w latach 2012-2013 wzrost udziatu nowoczesnego taboru niskopodto-
gowego w inwentarzu operatora komunalnego (w tym wielkopojemnych autobuséw przegu-
bowych i trzydrzwiowych autobuséw o standardowej dla komunikacji miejskiej pojemnosci
pasazerskiej), ograniczenie w przewozie rowerdw pojazdami komunikacji miejskiej, takze
powinno by¢ zniesione.

Ze wzgledu na brak dobrych doswiadczen krajowych z eksploatacji urzadzen dedyko-
wanych przewozowi roweréw autobusami komunikacji miejskiej (uchwyty zewnetrzne, stojaki

wewnatrz pojazdéw), dla Ptocka analogicznych rozwigzan nie rekomenduije sie.

20 Dane Urzedu Miasta Ptocka
2L Program zréwnowazonego rozwoju systemu drdg rowerowych na terenie miasta Plocka do 2033
roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym, s. 69.
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INTEGRACJA KOMUNIKACJI
ROWEROWEJ I ZBIOROWEJ

parkingi Bike&Ride

darmowy przewsz rowerow
w komunikacji miejskiej

Rys. 16. Proponowana lokalizacja parkingow P&R w Ptocku — w ramach integracji

komunikacji rowerowej z komunikacja publiczna

Zrédto: ,Program zréwnowazonego rozwoju systemu drég rowerowych na terenie

miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym?”, s. 86.
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2.11. Zrédta ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono mia-
sto Ptock oraz gminy, na obszarze ktérych $wiadczone sg ustugi przewozowe — na podstawie
porozumien miedzygminnych. Ptock graniczy z szeScioma gminami wiejskimi: Bielsk, tack,
Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno i Stara Biata oraz jedng gming miejsko-wiejska Gabin.
Gminy te nalezg do powiatu ptockiego. Porozumienie miedzygminne z miastem Ptock, powie-
rzajgce organizacje komunikacji miejskiej, podpisata takze gmina wiejska Gozdowo z powiatu
sierpeckiego. Gminy, ktore podpisaty porozumienia przedstawiono na rysunku 6.

Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., poza miastem
Ptockiem realizowane byty na obszarze wszystkich gmin graniczacych z miastem (w gminie
tack — sezonowo) i gminy Gozdowo.

Ruch wewnetrzny koncentruje sie w kierunku do Srodmiescia i dzielnic przemystowych.
Natezenie ruchu do $rédmiescia charakteryzuje sie wzgledng stabilnoscig, natomiast ruch
do i z dzielnic przemystowych jest silnie zréznicowany w zaleznosci od pory dnia. Poza strefg
przemystowg PKN Orlen S.A., ruch do pozostatych stref przemystowych zmienia sie wraz
ze zmianami strukturalnymi w ich obszarach, zdeterminowanymi zmianami rodzaju i nateze-
nia prowadzonej tam dziatalnoSci gospodarczej. Miasto Ptock ma takie cztery wyraznie wyod-
rebnione obszary przemystowe: PKN Orlen S.A. i tereny okoliczne, obszar Kostrogaj, obszar
na wschdd od terendw kolejowych oraz port rzeczny i jego okolice.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza miastem, dotyczy zaréwno tranzytu towa-
rowego, jak i podrézy realizowanych samochodami osobowymi. Przejazdy pojazdami cieza-
rowymi w znacznym zakresie dotyczg transportu materiatow do i z PKN Orlen S.A. oraz ruchu
tranzytowego na drogach krajowych nr 60 i 62. Najwieksze natezenie ruchu dotyczy kierunku
do Warszawy.

Ruch zewnetrzny do i z Ptocka koncentruje sie na ciggach gtéwnych drég wylotowych.
Niewielkie znaczenie dla obstugi tego ruchu ma pasazerski transport kolejowy.

Placowki o$wiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy, sg podstawowymi zrédtami ruchu
wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Ptockiem. Wazng role w ruchu we-
wnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajg dojazdy dzieci do szkot.

W tabeli 17 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkét i placowek oswiatowych w Proc-
ku i okolicznych gminach (uwzgledniono szkoty i placéwki osSwiatowe liczace powyzej 250

uczniéw lub studentow).
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Tab. 17. Lokalizacja w Ptocku i w okolicznych gminach placowek o$wiatowych

liczacych powyzej 250 uczniow — stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Gimnazjum nr 8

Adres Liczba
Nazwa placowki uczniow

miejscowos¢ | ulicainrbudynku | /gtydentow
fz(l)(g:jazi::;tial\z?e\ﬁar;]izymi w Plocku Plock ul. Czwartakow 6 1022
fz(l)(g:jazi:f)::ial\zse\ﬁaz;]ﬁ/mi w Plocku Plock ul. Walecznych 20 702
Szkota Podstawowa nr 3 w Ptocku Ptock ul. Kossobudzkiego 7 655
Szkota Podstawowa nr 21 w Ptocku Ptock ul. Chopina 62 645
Szkota Podstawowa nr 18 w Ptocku Ptock ul. Jasna 8 467
Szkota Podstawowa nr 16 w Ptocku Ptock ul. Piasta Kotodzieja 7 456
Szkota Podstawowa nr 6 w Ptocku Ptock ul. 1 Maja 11 442
Szkota Podstawowa nr 17 w Ptocku Ptock ul. Miodowa 13A 440
Szkota Podstawowa nr 12 w Ptocku Ptock ul. Brzozowa 3 424
Islf::;fa:fns;fn"i"owa nrl z Oddziatami Plock ul. Kochanowskiego 11 385
Szkota Podstawowa w Gabinie Gabin al. Jana Pawia II 16 366
Szkota Podstawowa nr 20 Ptock ul. Korczaka 10 300
\?VZI;:;aryzcr)\ds:z\tI)Vg:::zewicach Probosstzacrzeewice ul. Floriariska 4 297
Szkota Podstawowa w Bielsku Bielsk ul. Drobinska 19 293
Szkota Podstawowa w tacku tack ul. Kolejowa 1 292
Szkota Podstawowa nr 1 w Ptocku Ptock Pasaz Vuka Karadzica 1 262

z Oddziatami Integracyjnymi w Pocku Plock ul. gen. T. Kutrzeby 2a %1
Gimnazjum nr 6 w Ptocku Ptock Al. Jachowicza 20 603
Gimnazjum nr 5 w Ptocku Ptock ul. Krélowej Jadwigi 4 446
Gimnazjum nr 4 w Ptocku Ptock ul. Miodowa 18 440
Gimnazjum nr 1 w Ptocku Ptock ul. Piaska 5 285
Gimnazjum nr 3 w Ptocku Ptock ul. Krakéwka 4 266
Gimnazjum w Bielsku Bielsk ul. Sierpecka 42 252
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Nazwa placéwki

Liceum Ogdlnoksztatcace

Adres

miejscowosc¢

ulica i nr budynku

Liczba
uczniow
/studentow

im. marsz. Maftachowskiego w Ptocku Plock ul. Matachowskiego 1 767
Liceum Ogdlnoksztatcace .

im. Wt. Jagietty w Ptocku Plock ul. 3 Maja 4 671
V Liceum Ogolnoksztatcgce w Ptocku Ptock al. Kobylinskiego 25 650
III Liceum Ogdlnoksztatcace w Ptocku Ptock ul. kukasiewicza 11 595
IV Liceum OgdInoksztatcgce w Ptocku Ptock ul. Piaska 5 492

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 4
w Plocku

Ptock

Technikum nr 1 w Ptocku Ptock ul. Nowowiejskiego 4 669
Technikum nr 2 w Ptocku Ptock ul. Gwardii Ludowej 7 410
Technikum nr 5 w Ptocku Ptock ul. Moscickiego 4 353
Technikum nr 3 w Ptocku Ptock al. Kilinskiego 4 337
Technikum w Ptocku Ptock ul. Kutnowska 30 301
Technikum nr 4 w Ptocku Ptock ul. Padlewskiego 2 294
Technikum w Gabinie Gabin ul. Staszica 1 269

ul. Padlewskiego 2

311

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5
w Plocku

Politechnika Warszawska

Ptock

ul. Prez. I. Moscickiego 4

264

Szkota Nauk Technicznych i Spotecznych Ptock ul. tukasiewicza 17 2 480*
w Ptocku
Panst Wyzsza Szkota Zawod

anstwowa Wyzsza szkota cawodowa Ptock pl. Dabrowskiego 2 2470
w Ptocku
Szkota Wyzsza im. Pawla Wiodkowica Plock al. Kilifiskiego 12 5 724%
w Ptocku
Wyzsze Seminarium Duchowne w Ptocku Ptock ul. Nowowiejskiego 2 66*

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Centrum Informatycznego Edukacji, dostep

15.10.2013 r., informacji uczelni oraz *Miejski Zeszyt Statystyczny nr 19 — dane za rok 2011.

W tabeli 18 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze w Ptocku wraz z ich lo-

kalizacjg oraz liczbg zatrudnionych w nich osdb. Dominujgcg pozycje zajmuje Grupa PKN
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Orlen Ptock. Z tgcznej liczby jej pracownikdw, przekraczajgcej 22 tys., okoto 5 tys. oséb za-
trudnionych jest w réznych firmach grupy w Ptocku.

Tab. 18. Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych w Plocku

Liczba
Nazwa przedsiebiorstwa Adres
pracownikow
Grupa PKN Orlen S.A. ul. Chemikdéw 7 ok. 22 400
w tym:
Orlen Paliwa Sp. z o.0. ul. Chemikdéw 7

Orlen Gaz Sp. z o.0.

ul. Zglenickiego 46a

Orlen Asfalt Sp. z 0.0.

ul. Chemikow 7

Orlen PertoCentrum Sp. z 0.0.

ul. Zglenickiego 44

Orlen Medica Sp. z 0.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Eko Sp. z 0.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Ochrona Sp. z o.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Administracja Sp. z o.0.

ul. Zglenickiego 42

Orlen Ksiegowosc¢ Sp. z 0.0.

ul. Zglenickiego 42

Orlen Automatyka Sp. z o.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Wir Sp. z o.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Transport SA

ul. Chemikow 7

Orlen KolTrans Sp. z o.0.

ul. Chemikow 7

Orlen Projekt SA

ul. Zglenickiego 42

Orlen Laboratorium Sp. z o.0.

ul. Chemikow 7

CNH Polska Sp. z o.0. ul. Otolinska 25 ok. 1200
Levi Strauss Poland Sp. z o.0. ul. Otolinska 8 1223
BUDMAT Bogdan Wiecek ul. Otolinska 25 ok. 1 000
Mostostal Ptock SA ul. Targowa 12 475
Basel Orlen Polyolefins Sp. z o.o0. ul. Padlewskiego 4 ok. 400
Komunikacja Miejska Ptock Sp. z o.0. ul. Przemystowa 17 376
Dr. Oetker Dekor Sp. z 0.0. ul. Ciechomicka 15 276
Wodociagi Ptockie Sp. z o.0. ul. Gradowskiego 11 260
PKS Ptock ul. Bielska 53 ok. 240
FLEXPOL Sp. z o.0. ul. tukasiewicza 46 204
ZE Ptock Centrum Handlowe Sp. z 0.0. ul. Otolinska 25 179
Centromost Stocznia Rzeczna w Ptocku Sp. z o0.0. ul. Poptacinska 42 149

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych firm.
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Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnos¢ mieszkaricdw miast, wazng role od-

grywajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje

uzytecznosci publiczne;j.

Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdwne obiekty sportowe w Plocku, oddziatujgce

na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono odpowiednio w tabelach 19 i 20.

Tab. 19. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Plocku

— stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Powierzchnia [m?]

Galeria Wista

ul. Wyszogrodzka 144

pow. handlowa 23 000
pow. catkowita 54 000

Galeria Mazovia

ul. Wyszogrodzka 127

pow. handlowa 28 000
pow. catkowita 54 500

Atrium Mosty ul. Tysigclecia 2a b.d.
Centrum Handlowe Auchan ul. Wyszogrodzka 140 11 000
Centrum Handlowe Tayger ul. Krélewiecka 2 8 550
NOMI ul. Przemystowa 1 ok. 6 000
Carrefour Express ul. Przemystowa 1 2 000
Tesco ul. Chopina 56 800
Kaufland ul. Gatczyniskiego 11 b.d.
Market OBI Ptock ul. Wyszogrodzka 142 b.d.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ptocka.

Tab. 20. Gidwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Plocku

— stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Nazwa obiektu

Adres

Hala Widowiskowo-Sportowa Orlen Arena

pl. Celebry Papieskiej 1

Stadion Wista Ptock SA

ul. Lukasiewicza 34

Stadion Miejski

ul. Sportowa 3

Hala Sportowa

ul. Korczaka 10

Ptywalnia Miejska ,Jagiellonka”

ul. Themersondw 1

Ptywalnia Miejska przy al. Kobylinskiego

al. Kobylinskiego 28
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Nazwa obiektu Adres
Ptywalnia Miejska ,Podolanka” ul. Czwartakéw 6
Sala Sportowa i Ogrodek pl. Dgbrowskiego 2a
Kapielisko Miejskie ,Sobdtka” -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ptocka.

Placowki oswiatowe, uczelnie wyzsze i zakfady pracy, sg podstawowymi zrédtami ruchu

wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Plockiem. Wazng role w ruchu we-

wnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajag dojazdy dzieci do szkot.

W$rod innych obiektow, ktdre wptywajg na mobilnos¢ mieszkancow miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

» urzedy:

Urzad Miasta Ptocka, pl. Stary Rynek 1;

Miejski Urzad Pracy, ul. 3 Maja 16;

Powiatowy Urzad Pracy, ul. Kostrogaj 1;

Wojewddzki Urzad Pracy w Warszawie Filia w Ptocku, ul. Kolegialna 19;
Miejski OSrodek Pomocy Spotecznej w Ptocka, ul. Wolskiego 4;
Starostwo Powiatowe w Ptocku, ul. Bielska 59;

Urzad Skarbowy w Ptocku, ul. 1 Maja 10;

Urzad Statystyczny w Warszawie Oddziat w Ptocku, ul. Otolinska 21
Izba Skarbowa w Warszawie, Biuro Krajowej Informacji Podatkowej w Ptocku,
ul. 1 Maja 10;

Delegatura Mazowieckiego Urzedu Wojewoddzki w Ptocku, ul. 3 Maja 16;
Delegatura Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Ptocku, ul. Ko-
legialna 19;

Urzad Celny w Warszawie, Oddziat Celny w Ptocku, ul. Sierpecka 1;
Urzad Gminy w Bielsku, pl. Wolnosci 3a;

Urzad Gminy w Brudzeniu Duzym, ul. Torunska 2;

Urzad Miasta i Gminy w Gabinie, ul. Stary Rynek 16;

Urzad Gminy w Gozdowie, ul. K. Gozdawy 19;

Urzad Gminy w tacku, ul. Gostyninska 2;

Urzad Gminy w Nowym Duninowie, ul. Osiedlowa 1;

Urzad Gminy w Radzanowie, ul. Ptocka 32;

Urzad Gminy w Stupnie, ul. Miszewska 8a;
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— Urzad Gminy w Starej Biatej, ul. Jana Kazimierza 1;
= teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury i placowki o$wiatowe:
— Teatr Dramatyczny im. J. Szaniawskiego, pl. Nowy Rynek 11;
— Ptocka Orkiestra Symfoniczna im. W. Lutostawskiego, ul. Bielska 9/11;
— Amfiteatr Ptocki, ul. Rybaki 15;
— Chor Pueri et Puellae Cantores Plocenses, ul. Tumska 5a;
— Miodziezowy Dom Kultury im. Kréla Maciusia Pierwszego w Ptocku, ul. Tumska 9a;
— Plocka Galeria Sztuki, ul. Sienkiewicza 36;
— Plocki Osrodek Kultury i Sztuki, ul. Tumska 9a;
— Spotdzielczy Dom Kultury, ul. T. Kosciuszki 6;
— Ksigznica Ptocka, ul. Krzywoustego 3;
— Muzeum Mazowieckie w Ptocku, ul. Tumska 8;
—  Muzeum Zydéw Mazowieckich, ul. Kwiatka 7;
— Muzeum Diecezjalne w Ptocku, ul. Tumska 3a;
— Kino Helios w Galerii Wista, ul. Wyszogrodzka 144;
— Nowe Kino Przedwios$nie, ul. Tumska 5a;
— Miejski Ogréd Zoologiczny, ul. Norbertanska 2;
= gzpitale:
— Wojewddzki Szpital Zespolony w Ptocku, ul. Medyczna 19;
—  Ptocki Zaktad Opieki Zdrowotnej Sp. z 0.0. (Szpital Sw. Tréjcy), ul. Kosciuszki 28;
—  Chirurgicum Sp. z 0.0. w Ptocku, ul. Padlewskiego 4a.

2.12. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym ogtoszonym planem
wyzszego szczebla jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”.
Zgodnie z tym planem, wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r., liczba kolejowych potgczen mie-
dzywojewddzkich na 1 000 mieszkancdw, wynosita 0,06.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski sto-
pien dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych. Tylko 12% pociggdw miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu
tych osodb.

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejo-
we miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazerow i 36,4 min pociggokm na rok.

Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiednio o 9,34
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i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofinansowa-
niem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm w 2020 r. (wzrost w stosunku
do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazeréw — do 30,686 min (z 26,395 min pasazeréw
w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Miasto Ptock zostato w tym planie okreslone jako kluczowy punkt handlowy. Wskazano,
ze dla usprawnienia potaczen z miastami powyzej 100 tys. mieszkancow inni organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego powinni dokona¢ przegladu potaczen dla kierunku Kut-
no/towicz — Ptock.

Miasto Ptock jest jednoczesnie powiatem grodzkim, a wiec jedynym planem transpor-
towym wyzszego szczebla, jaki moze by¢ uchwalony w przysztosci, jest plan transportowy dla
wojewddztwa mazowieckiego. Plan ten bedzie obejmowat przewozy pasazerskie o charakte-
rze uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem jest samorzad wojewddztwa. Plan dla
wojewddztwa zawierat bedzie obligatoryjng cze$¢ graficzng. Wymienione w planie woje-
waddzkim linie nie beda kolidowaty z przewozami realizowanymi w komunikacji miejskiej Ptoc-
ka, gdyz sg one wzajemnie komplementarne.

Moga jednak wystgpi¢ dziatania o charakterze integracyjnym, ktore bedg dotyczyty
transportu publicznego w Ptocku, np. integracja biletowa, czy integracja informacji pasazer-
skiej. Po opracowaniu i uchwaleniu planu transportowego dla wojewddztwa mazowieckiego,
moze wiec wystgpi¢ potrzeba aktualizacji planu transportowego dla miasta Ptocka i okolicz-
nych gmin, dotyczagcego komunikacji miejskiej, aby obydwa opracowania byty spdjne. Niniej-
szy plan — wyprzedzajgco — uwzglednia jednak integracje roznych s$rodkéw transportu
w miescie, prawdopodobnie wiec nie bedzie konieczne wprowadzanie w nim zmian. Jesli jed-

nak taka potrzeba by wystgpita, to nalezy je wprowadzi¢ uchwatg rady miasta.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji miejskiej, wyrdznia sie popyt:

o efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji miejskiej;

e potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skfadajacy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z réznych wzgleddw nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco rdéznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
$ci od warunkéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
WielkoS¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach
tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote
i w niedziele.

W 2012 r., w poréwnaniu do 2007 r. w segmencie 0sOb ptacacych za przejazd, popyt
na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej, obliczony na podstawie liczby sprzedanych biletow,
zwiekszyt sie 0 ponad 9%. Komunikacja miejska w Ptocku jest wyjatkiem w skali kraju, po-
niewaz w wiekszosci potozonych poza aglomeracjami miast Sredniej wielkosci popyt na ustugi
zbiorowego transportu miejskiego w tym czasie znaczaco zmalat (nawet ponad 30%), a tylko
w nielicznych miastach utrzymat sie na niezmienionym poziomie.

Lata 2007-2010 charakteryzowat niewielki spadek popytu — w 2010 r. popyt byt 0 2%
nizszy niz w 2007 r. Poczawszy od 2010 r. tendencja ta ulegta odwrodceniu, a znaczacy
wzrost liczby pasazeréow (ponad 10% w stosunku do roku poprzedniego) wystgpit w 2012 r.
W roku 2013 r. KM-Ptock Sp. z 0.0. przewiduje utrzymanie tej tendencji wzrostowe;.

Uzyskany wzrost liczby pasazerédw ptacacych za przejazd zbiegt sie w czasie z powaz-
nymi zmianami wprowadzonymi w ptockiej komunikacji miejskiej w 2012 r., a mianowicie:

* modyfikacjg ukfadu tras linii i ich rozktadéw jazdy (koordynacji rozktadow jazdy réznych
linii w skali catej sieci komunikacyjnej w oparciu o ustalone wartosci czestotliwosci, obo-

wigzujgce dla danej kategorii linii);
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» realizacjg projektéw inwestycyjnych ze wsparciem $rodkami unijnymi — zakupem nowego
taboru z bogatym wyposazeniem (zwiekszajgcym komfort podrézy) i pojazdowych auto-
matow biletowych;

= rekonstrukcjg taryfy i systeméw dystrybucji biletow.

Niewielkie wahania popytu skutkowaty do 2010 r. wahaniami pracy eksploatacyjne;j.
Poczgwszy od 2010 r. nastepowato ograniczanie pracy przewozowej — ostatecznie w wymia-
rze okoto 10% w stosunku do 2007 r.

Pomimo ograniczenia w liczbie realizowanych wozokilometréw, w analizowanym okre-
sie nastgpit wzrost liczby przewozonych pasazerdéw. Skutkiem tego byt wysoki wzrost efek-
tywnosci oferty przewozowej: w latach 2010-2012 nastgpit bezprecedensowy w skali kraju
wzrost wskaznika liczby pasazerdw nabywajacych bilety w przeliczeniu na wozokilometr —
z 2,44 do 2,92, czyli o niemal 20%. Miasto Ptock dokonato znacznej rekonstrukcji rozktadéw
jazdy, wprowadzajac state takty czestotliwosci kursowania pojazdéw i koordynujac rozktady
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, co spowodowato bardziej réwnomierne wykorzysta-
nie taboru. Wskutek takich dziatari, pomimo wzrostu liczby pasazeréw, warunki podrézowa-
nia nie ulegty pogorszeniu. Brak dalszych dziatan, zmierzajacych do wzrostu oferty przewo-
zowej (w segmencie linii miejskich), moze jednak wptyna¢ na zahamowanie tej korzystnej
tendenciji.

Tendencja spadku do 2010 r. liczby przewozonych pasazeréw, przy jednoczesnym
spadku liczby wykonywanych wozokilometréw, korespondowata z trendami ogdlnokrajowymi
w miastach Sredniej wielkosci. Spadek popytu wywotany byt rosnacg liczbg samochoddéw
osobowych posiadanych przez mieszkancow. Nie bez znaczenia byto réwniez oddanie
w 2009 r. do eksploatacji obwodnicy Ptocka — Trasy ks. Popietuszki, wskutek czego istotnie
zmniejszyfa sie skala kongestii drogowej w centrum miasta. Relatywnie uatrakcyjnit sie wiec
transport indywidualny, realizowany samochodami osobowymi.

Nastepujgcy od 2011 r. wzrost liczby pasazeréw wskazuje na znaczenie wiasciwego
dostosowania oferty przewozowej do potrzeb mieszkancdw, takze tych, ktérzy nie wyrazajg
swoich opinii poprzez $rodki przekazu, tylko nabywajac lub nie, bilety komunikacji miejskiej.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w ptockiej komunikacji miejskiej w latach
2007-2012 i plan na 2013 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 21 i 22. Liczbe
pasazerow przyjeto kalkulacyjnie — na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0. — jak w spra-
wozdaniach dla celéw GUS (T06 — Sprawozdanie o Pasazerskim Transporcie Drogowym)
i moze ona roznic sie od faktycznie wystepujacego popytu, wyrazajgcego sie liczbg realizo-

wanych przejazdéw.
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Tab. 21. Wielkos$c¢ popytu i pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji miejskiej
w latach 2007-2012 i plan na 2013 r. — tylko ptacacy za przejazd

Rok Wielkos¢ |_3op’ytu Praca eksploatacyjna . Wsk?inik

[tys. pasazerow] [tys. wozokm] [pasazerowie/wozokm]
2007 16 873,1 6 683,8 2,52
2008 17 081,6 6 750,3 2,53
2009 16 739,1 6 724,5 2,49
2010 16 541,8 6 786,7 2,44
2011 16 642,2 67174 2,48
2012 18 409,8 6,355,8 2,92
2013 19 800,0 5050,7 3,26

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0.

Tab. 22. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji
miejskiej w latach 2007-2012 i plan na 2013 r. — tylko ptacacy za przejazd

Zmiana w analizowanym roku w stosunku do 2007 r.
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerdow] [%] [tys. wzkm] [%]

2007 0,0 0,00 0,0 0,0
2008 208,6 1,24 66,5 1,0
2009 -134,0 -0,79 40,7 0,6
2010 -331,3 -1,96 103,0 1,5
2011 -230,8 -1,37 33,7 0,5
2012 1536,8 9,11 -372,0 -5,5
2013 2926,9 17,35 -968,8 -13,8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0.

W tabeli 23 przedstawiono wielkos¢ pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji miej-
skiej w latach 2012-2013, wykonywanej w okolicznych gminach. Najwiekszg prace eksploata-
cyjng wykonywano w gminie Stara Biata. Zwraca uwage znaczny spadek liczby wozokilome-
trow w 2013 r. w gminach Radzanowo i Stupno w 2013 r., spowodowany decyzjg wtadz gmi-
ny Stupno o czeSciowym zastgpieniu linii ptockiej komunikacji miejskiej wiasng komunikacjg
gminng, obstugiwang przez PKS w Ptocku S.A.
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Tab. 23. Wielkos$c¢ pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji miejskiej na obsza-
rze gmin osciennych w latach 2012-2013

Praca eksploatacyjna Zmiana

i w poszczegolnych latach [wozokm] wielkosci pracy

Gmina s

eksploatacyjnej

2012 2013 (plan) 2013:2012 [%]
Bielsk 87 546 82 332 -4,81
Brudzen Duzy 119 482 120 208 0,61
Gabin 58 377 55 159 -5,51
Gozdowo 57 086 57 921 1,46
tack 0 317 -
Nowy Duninéw 45 766 42 994 -6,05
Radzanowo 10 541 7 333 -30,44
Stupno 192 897 166 235 -13,82
Stara Biata 504 132 488 052 -3,19
Razem gminy 1 075 827 1 021 553 -5,04

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ptocka.

Jesienig 2011 r., na zlecenie miasta Ptocka, po raz pierwszy w historii ptockiej komuni-
kacji miejskiej, przeprowadzono kompleksowe, wewnatrzpojazdowe badania marketingowe
wielkosci popytu na jej ustugi. Dodatkowo, na zlecenie KM-Ptock Sp. z 0.0., badaniom struk-
tury popytu i wykorzystania biletdw okresowych poddano segment linii podmiejskich. Umoz-
liwito to obliczenie przychodowosci kazdego z badanych kurséw, poszczegodlnych linii oraz
catej sieci potgczen podmiejskich — w rozréznieniu na kazdg z obstugiwanych jednostek ad-
ministracyjnych. Wyniki tych badan zapoczatkowaty nowy sposéb rozliczen miasta Ptocka
z gminami osciennymi — na zasadzie pokrywania przez te gminy kwot deficytéw finansowych
generowanych przez potgczenia komunikacji miejskiej na ich obszarze. W rezultacie, kwoty
dopfat staty sie wypadkowa nie tylko liczby realizowanych na obszarze danej gminy wozoki-
lometréw, ale i wykorzystania poszczegolnych kurséw, determinujgcego ich przychodowosc.

Na rysunku 18 zaprezentowano rozktad czasowy popytu na ustugi ptockiej komunikacji
miejskiej w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia, ustalony na podstawie analizy wynikéw
badan marketingowych z jesieni 2011 r.
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Rys. 17. Rozkiad czasowy popytu na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej
w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia — jesien 2011 r.

Zrédto: Analiza sytuacji rynkowej i koncepcja optymalizacji eksploatacyjnej ptockiej komunikacji
miejskiej, Reda — Ptock 2012

Biorgc pod uwage przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci ptockiej

komunikacji miejskiej, na podstawie wynikow badan marketingowych przeprowadzonych

jesienig 2011 r., mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

najwieksze przewozy — na poziomie 25,9% ogdtu pasazerow w dniu powszednim — od-
notowano w porze godzinowej 14-17, odpowiadajgcej tradycyjnemu popotudniowemu
szczytowi przewozowemu;

drugg pod wzgledem intensywnosci przewozéw porg okazata sie pora godzinowa 5-8,
odpowiadajgca tradycyjnemu porannemu szczytowi przewozowemu, w ktorej zrealizo-
wano 22,9% dobowego popytu w dniu powszednim i jednoczesnie 88,6% wielkoSci
popytu w porze o0 jego maksymalnym natezeniu;

wzglednie intensywne przewozy na poziomie 20,7% pasazerdw wystgpity w miedzysz-
czytowej porze godzinowej 11-14;

mniejszg intensywno$¢ przewozdw zarejestrowano w miedzyszczytowej porze godzi-
nowej 8-11 — na poziomie 17,0% wielkosci dobowego popytu;

po godzinie 17 nastgpito zatamanie popytu: w porze godzinowej 17-20 przewieziono
juz tylko 8,4% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim, a wiec az trzykrotnie mniej

niz w porze szczytu popotudniowego;
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e takze bardzo niewielki popyt, na poziomie odpowiednio 3,6 i 1,5% wszystkich pasaze-
row, wystgpit w kursach w godzinach pdznowieczornych, tj. 20-23 i nocnych, w pota-
czonych porach godzinowych 23-2 i 2-5.

Uwypuklenie szczytdw przewozowych miato wieksze znaczenie w grupie linii podmiej-
skich, na ktorych udziaty przewozéow w porach godzinowych 5-8 i 14-17, uksztattowaty sie
na poziomie odpowiednio 26,8 i 27,9% wszystkich pasazerow w dniu powszednim, przy
mniejszym udziale w przewozach miedzyszczytowych pér godzinowych 8-11 i 11-17 —
na poziomie odpowiednio 14,3 i 17,8%.

Obliczona dla ptockiej komunikacji miejskiej struktura czasowa popytu w przedziatach
trzygodzinnych, okazata sie zupetnie odmienna od wystepujacej w innych miastach o podob-
nej wielkosci w kraju. W wiekszosci miast Srednich i duzych przewozy w porze porannego
szczytu przewozowego sg — W przeciwienstwie do Ptocka — znacznie nizsze niz w porach
miedzyszczytowych, w ktorych popyt jest ustabilizowany i bliski poziomowi ze szczytu popo-
tudniowego. Sytuacja ta wynika z przemystowego charakteru miasta i braku szkét ponadgim-
nazjalnych w najwiekszej dzielnicy mieszkaniowej miasta — Podolszycach.

Inaczej wygladat rozktad czasowy popytu w ciggu dnia powszedniego w pottoragodzin-
nych przedziatach czasowych, dla catej sieci komunikacyjnej. Zdecydowanie najwiecej pasa-
zerow podrozowato w porze wczesnego szczytu popotudniowego (14.01-15.30) — 17,1%
dobowej wielkosci popytu. Kolejng pod wzgledem intensywnosci przewozdw byta pora po-
rannego szczytu szkolno-pracowniczego (6.31-8.00), z przewozami na poziomie 14,4% cat-
kowitej liczby pasazeréw w dniu powszednim. W pozostatych porach dnia do godziny 17 po-
pyt byt stosunkowo ustabilizowany (na poziomie 8,2-11,5% facznej liczby pasazeréw w kaz-
dej z badanych pdr). Po godzinie 17 nastepowat ponad dwukrotny spadek popytu. Bardzo
niewielkie przewozy wystepowaty w porze pdznowieczornej — byty one nawet dziesieciokrot-
nie mniejsze niz w okresach najwiekszych szczytéw przewozowych. Zupetnie marginalne
znaczenie miaty przewozy w porze nocnej — od 23.01 do 2.00 — w ktoérej z ustug ptockiej
komunikacji miejskiej skorzystato 0,1% pasazerdw.

Na podstawie analizy liczby przewozonych pasazeréw w poszczegdlnych kursach kazdej
z linii, pore wzmozonego popytu, czyli szczytu przewozéw w dniu powszednim, okreslono
w badaniach w Ptocku na godziny od 6.15 do 8.00 i od 13.30 do 16.30.

W dniu powszednim w granicach administracyjnych miasta z komunikacji miejskiej sko-
rzystato 87,0% ogdtu pasazerdw ptockiej komunikacji miejskiej, a poza Ptock lub poza Ptoc-
kiem, podrézowato 13,0% pasazerow.

W sobote popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Ptocku uksztattowat sie na poziomie
48% wielkosci popytu w dniu powszednim. W sobote najwieksze przewozy wystapity w go-
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dzinach 11-14, w ktoérych z ustug ptockiej komunikacji miejskiej skorzystato 23,9% jej sobot-
nich pasazerow. Na wzglednie wysokim poziomie — odpowiednio 22,1 i 20,8% wszystkich
pasazerdw w sobote — uksztattowaty sie takze przewozy w porach godzinowych 14-17 i 8-11.
Umiarkowane przewozy — odpowiednio 12,3 i 11,3% ogotu pasazeréow w sobote — odnoto-
wano w porach godzinowych 17-20 i 5-8. W kursach w godzinach 20-23 oraz nocnych 23-5,
przewozono natomiast juz tylko odpowiednio 7,3 i 2,3% pasazerow.

W sobote w granicach miasta Ptocka z komunikacji miejskiej korzystato 90,3% ogotu
pasazerdw, a przejazdy podmiejskie wykonywato 9,7% osdéb korzystajgcych z komunikacii
miejskiej.

W niedziele popyt na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej ksztattowat sie na poziomie
tylko 31,7% wielkosci popytu w dniu powszednim. W niedziele najwiecej pasazerow ptocka
komunikacja miejska przewiozta w godzinach 14-17 i 11-14, w ktdrych z jej ustug skorzystato
odpowiednio 26,1 i 24,0% ogdtu niedzielnych pasazerow. Wzglednie wysokie udziaty — od-
powiednio 17,8 i 15,1% — miaty takze przewozy w porach godzinowych 8-11 i 17-20. Znacz-
nie mniej pasazerow odnotowano natomiast w niedziele w pozostatych porach godzinowych.

W niedziele podziat przewozéw na te w granicach miasta i te poza miastem wygladat
podobnie jak w sobote: w Ptocku z komunikacji miejskiej skorzystato 89,9% wszystkich nie-
dzielnych pasazerdw, a poza Ptock lub poza Ptockiem podrdzowato 10,1% facznej ich liczby.

Jak wynika z przeprowadzonych badan, wielko$¢ popytu w skali miesigca ksztattowata
sie na poziomie 1,38 min pasazeréw, z czego 76,6% przypadto na linie miejskie (dzienne),
25,3% - na linie podmiejskie, a 0,1% — na linie nocne.

Warunki podrézowania okreslono w wyniku badan marketingowych jako dobre, a spo-
radycznie, i to tylko gdy w porannym szczycie przewozowym wykorzystywano autobusy
0 mniejszej pojemnosci, notowano w pojazdach Scisk.

Badania wykazaty natomiast dos¢ stabe wykorzystanie pojazdéw komunikacji miejskiej,
$redniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw na liniach miejskich wyniosto 3,2 pasazera
w przeliczeniu na kilometr (z uwzglednieniem wszystkich pasazeréw, a wiec takze i osob
niewnoszgcych optat za przejazdy), a na najlepiej wykorzystywanej linii nr 19 byto to 4,9
pasazera na kilometr. Jeszcze gorsza sytuacja wystepowata na liniach podmiejskich, na kto-
rych wykorzystanie pojazdéw wynosito tylko 1,6 pasazera na kilometr.

Przecietne dla catej sieci ptockiej komunikacji miejskiej wykorzystanie pojazdéw — row-
ne 2,5 pasazera na kilometr — byto rekordowo niskie w poréwnaniu do wynikéw uzyskanych
w innych podobnej wielkosci miastach (dla miast wielkosci Ptocka za optymalne uwazane jest
przewozenie autobusami okoto 4,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr). Uzyskany wynik
zostat zdeterminowany przede wszystkim uktadem urbanistycznym miasta, rozbudowang
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siecig pofaczenn podmiejskich oraz funkcjonowaniem segmentu linii wahadtowych, charakte-
ryzujacych sie jednokierunkowym wykorzystaniem.

Na podstawie przeprowadzonych badan opracowano w 2012 r. koncepcje optymalizacji
oferty przewozowej ptockiej komunikacji miejskiej, w ramach ktdrej wprowadzono rozktady
jazdy oparte na czestotliwosci modutowej, co przy zachowaniu niezmienionej pracy przewo-
zowej i liczby zaangazowanego taboru, umozliwito znaczacg poprawe odczuwalnej czestotli-
wosci kursowania pojazddw na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych miasta.

W opracowanej koncepcji uwzgledniono szereg postulatéw zgtaszanych przez pasaze-
row:
= eliminacji kursowania pojazdéw grupami z dtugimi przerwami pomiedzy nimi;
= zintensyfikowania obstugi centrum miasta (Stare Miasto, ulice Kolegialna i Sienkiewicza);
= zintegrowania przystankéw autobusowych réznych linii, obstugujgcych wspdlinie dany kie-

runek;
= poprawy obstugi niektdérych osiedli.

W nowym uktadzie tras linii rozdzielono funkcjonalnie segment linii dedykowanych ob-
studze miasta od segmentu linii podmiejskich. Dla linii podmiejskich wyznaczono zbiorczg
petle na skraju centrum Ptocka — dworzec autobusowy u zbiegu Al. Jachowicza i ul. Obron-
cdw Westerplatte. W rezultacie, cze$¢ zadan zwigzanych z obstugg komunikacyjng miasta
Ptocka, realizowanych wczesniej przez linie podmiejskie, w nowym uktadzie komunikacyjnym
powierzono wytgcznie potgczeniom miejskim, w tym nowoprojektowanym.

W koncepcji optymalizacji dokonano podziatu linii komunikacyjnych ptockiej komunika-
Cji miejskiej na cztery kategorie: priorytetowe, podstawowe, uzupetniajgce i zindywidualizo-
wane — w zaleznosci od obowigzujgcej na nich czestotliwosci kursowania pojazdéw, wzgle-
dem czestotliwosci modutowej. Zaproponowano pozostawienie 10 linii na dotychczasowych
trasach, zmiane tras 3 linii, likwidacje 5 linii oraz utworzenie 4 nowych.

Zaproponowane w koncepcji zmiany nie spowodowaty zwiekszenia liczby autobusow
w ruchu w stosunku do stanu w okresie badan marketingowych, pozostawiajgc ich maksy-
malnie 90 w dniu powszednim, 39 w sobote i 38 w niedziele. Zmieniono natomiast strukture
podazy ustug: zaproponowano wiecej kurséw wykonywanych na liniach miejskich — w grani-
cach administracyjnych Ptocka (w miejsce niewykorzystanych kurséw linii podmigjskich)
i w godzinach od 6.30 do 18.30 w dniu powszednim (w miejsce niewykorzystanych kurséw
w godzinach wczesnoporannych i pdznowieczornych).

Zatozenia koncepcji zostaty w praktyce funkcjonowania ptockiej komunikacji miejskiej
wdrozone w 2012 r. — nowy ukfad linii wraz ze skoordynowanymi rozktadami jazdy zostat
wdrozony z dniem 30 wrzesnia 2012 r.
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W 2011 r., podczas badan struktury pasazeréw w segmencie linii podmiejskich, wsrod
pasazerdbw wnoszacych opfaty za przejazd najwiekszy udziat miaty osoby podrézujgce
na podstawie biletdw jednorazowych, ktére stanowity 56,3% wszystkich osob ptacacych
za przejazd. Na podstawie biletow okresowych podrézowato liniami podmiejskimi 41,1%
0séb ptacacych za przejazd, co stanowito 32,3% ogdtu pasazerdw tych linii. Stosunkowo
niewielki udziat pasazeréw podrdzujacych na podstawie biletéw okresowych byt zjawiskiem
niekorzystnym, gdyz optymalng proporcjg dla osiggniecia najlepszych efektéw przychodo-
wych w komunikacji miejskiej jest proporcja biletéw jednorazowych i okresowych zblizona
do 1:1. Przenoszac wnioski z badan struktury popytu na liniach podmiejskich na catg sie¢
komunikacyjng, zalecono okreslone dziatania taryfowe, zapewniajgce wzrost udziatu przejaz-
déw na podstawie biletow okresowych. Postulowane zmiany w taryfie wdrozono w 2012 r.

Na rysunku 19 przedstawiono strukture przejazdéw na liniach podmiejskich ptockiej

komunikacji miejskiej w 2011 r., obliczong na podstawie wynikéw badan z jesieni 2011 r.

44,1%
34,6%

4,6%
16,7%

OBilety ulgowe  OBilety normalne  OPrzejazdy bezptatne - uprawnieni O Gapowicze

Rys. 18. Struktura przejazdow na liniach podmiejskich ptockiej komunikacji
miejskiej w 2011 r.

Zrodio: Analiza sytuacii rynkowej i koncepcia optymalizacii eksploatacyjnej ptockiej komunikacji
miejskiej. Reda — Ptock 2012
W segmencie pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych, w 2011 r. na liniach
podmiejskich dominowali uczniowie, ktorzy nie ukonczyli 24. roku zycia (57,3% wszystkich
pasazerow uprawnionych do przejazddw ulgowych) oraz emeryci i rencisci (27,4% upraw-
nionych do przejazdéw ulgowych). Studenci stanowili 13,6% pasazeréw uprawnionych

do przejazdéw ulgowych.
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Wsrdd pasazeréw uprawnionych do przejazddw bezptatnych, w komunikacji podmiej-
skiej dominowaty osoby, ktdre ukonczyty 70 lat (54,1% wszystkich pasazerdw uprawnionych
do przejazdéw bezptatnych).

W zbadanym w 2011 r. segmencie podazy ustug ptockiej komunikacji miejskiej udziat
0s6b podrdzujgcych na podstawie uprawnien do przejazdu bezptatnego wynidst 16,7%. Obli-
czony dla Ptocka udziat pasazeréw odbywajgcych podréze bez waznego biletu i prawa
do przejazdu bezptatnego (tzw. ,gapowiczéw”) — wynoszacy 4,6% ogdtu pasazerdw, w po-
rownaniu do reprezentatywnych wynikdw badan marketingowych w innych miastach powyzej
100 tys. mieszkancow, w ktdrych uksztattowat sie w przedziale od 6 do 12%, mozna uznac
za zadowalajacy.

Wyniki badan marketingowych zilustrowaty niekorzystng — pod wzgledem uzyskiwa-
nych od pasazeréw przychodéw — strukture popytu w przekroju poszczegdlnych kategorii
pasazerdw, zdeterminowang wysokim (65,4%) udziatem pasazeréw podrdzujgcych na pod-
stawie biletow ulgowych lub nieodptatnie.

W badaniach gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej
i uzytkownikdw samochoddéw osobowych, przeprowadzonych w Plocku w pazdzierniku
2013 r., ocene bardzo dobrg ptockiej komunikacji miejskiej wystawito 16% respondentdw,
a dobrg — 44%. Oznacza to, ze 60% 0s6b ankietowanych ocenito komunikacje miejska jako
przynamniej dobra. Ocene niedostateczng przyznato zaledwie 5% respondentéw. Srednia
ocena komunikacji miejskiej w Ptocku wyniosta 3,82.

Komunikacje miejskg w Ptocku lepiej od uzytkownikéw samochoddw osobowych ocenili
jej pasazerowie (72% ocen bardzo dobrych i dobrych wobec 53%). Niemal co czwarty uzyt-
kownik samochodu osobowego nie miat zdania na temat ogdinej oceny komunikacji miej-
skiej, natomiast wsérdd jej pasazerdw brak zdania w tej kwestii wyrazito zaledwie 2% respon-
dentéw. Oznacza to, ze w celu pozyskania przysztych pasazeréw komunikacji miejskiej spo-
$rod obecnych uzytkownikéw samochoddw osobowych, nalezy przeprowadzi¢ szerokg kam-
panie informacyjng o oferowanym zakresie ustug i ich cenach. Poréwnanie oceny ogdlnej
komunikacji miejskiej w Ptocku w przekroju zbadanych grup respondentéw przedstawiono

na rysunku 20.
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Rys. 19. Porownanie oceny ogolnej komunikacji miejskiej w Ptocku w przekroju
zbadanych grup respondentow — pazdziernik 2013 r.

Zrédto: Badania gldwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw komunikacji miejskiej

i uzytkownikow samochodow osobowych w Plocku, Ptock-Reda, 2013 r.

Wiosng 2013 r. Urzad Miasta Ptocka wspolnie z KM-Ptock Sp. z 0.0. wykonat badania
liczby pasazeréw przekraczajgcych granice miasta na liniach podmiejskich w okresach szczy-
towych w dniu powszednim. Jak wynika z tych badan, obcigzenie poszczegdlnych linii byto
bardzo rézne: od duzego — w przypadku linii 6, 17 i 18, poprzez znaczne — dla linii 1, 5, 8, 9,
16, 21, 25, do bardzo matego — dla linii 24, 28 i 30 i wrecz znikomego — w przypadku linii 7

i 27 (niewielka liczba pasazerdw linii 7 wynika z bardzo kroétkiego odcinka pozamiejskiego tej
linii — obejmujacego tylko jeden przystanek).

W tabeli 24 przedstawiono wyniki tych pomiardw.
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Tab. 24. Liczba pasazerow przekraczajacych granice Plocka w dniu powszednim

— wyniki badan z wiosny 2013 r.

Liczba pasazerdéw przekraczajqcych granice Ptocka w danym kierunku
Linia W szczycie porannym w szczycie popotudniowym
(godziny 4-8) (godziny 13-17)
do Plocka z Plocka do Plocka z Plocka
1 147 4 14 151
5 153 12 59 154
6 314 103 132 309
7 14 6 1 6
8 128 12 27 115
9 108 19 18 145
11 91 14 13 65
12 38 19 24 88
16 112 70 54 140
17 256 29 30 226
18 157 41 74 174
21 116 24 25 126
23 50 17 40 65
24 28 0 8 37
25 94 14 22 69
27 17 3 2 5
28 17 16 22 41
30 33 17 17 22
Suma 1873 420 582 1938

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ptocka.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem na-

stepujacych czynnikéw:

liczby i struktury mieszkancéw Ptocka i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyj-
na;

liczby samochoddw osobowych;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometréw;
dostepnosci parkingéw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo

wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych, a mianowicie:

liczby mieszkancow;

liczby samochoddw osobowych;

przecietnego wynagrodzenia;

liczby wozokilometréw;

wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litrow paliwa;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

liczby mieszkan;

liczby bezrobotnych;

wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 6 zmiennych. Byty

to nastepujgce zmienne:

liczba mieszkancow;

liczba samochoddw osobowych;
przecietne wynagrodzenie;
liczba wozokilometréw;

liczba mieszkan;

liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regre-

sji krokowej, polegajgcej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,

wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktore
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w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne
lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obli-
czeniowych skfadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymaciji
przedziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametrow strukturalnych, liniowosci
modelu, normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych.
W rezultacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawie-
niu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.

Opracowanie prognozy popytu okazato sie dla Ptocka wyjatkowo trudne — z uwagi
na wystepujgcg wyrazng tendencje spadkowg do konca 2009 r. i jej zupeine odwrdcenie
na tendencje wzrostowa, poczawszy od 2011 r. Tendencja wzrostowa spowodowana zostata
znaczacy korektg oferty przewozowej (lepsze dostosowanie rozktadow jazdy do wystepuja-
cych potrzeb), zmianami taryfowymi oraz poprawg jakosciowa, spowodowang inwestycjami
w tabor i infrastrukture.

Prognoze liczby pasazerdw ptockiej komunikacji miejskiej do 2025 r., w segmencie
0sob wnoszacych opfaty, przedstawiono na rysunku 21 (dla lat do 2012 r. zobrazowano wy-
konanie, dla 2013 r. — plan, a na lata 2014-2025 — prognoze).

W 2012 r. ptockg komunikacja miejska przewieziono 23,3 min pasazeréw?®’. Przedsta-
wiong prognoze, zaktadajgcg w stosunku do 2012 r. zwiekszenie sie popytu w 2015r.
0 5,4% (24,6 min pasazeréw), w 2020 r. — 0 12,4% (26,3 min) i w 2025 r. — 0 16,9% (27,3
min), nalezy uznac za prawdopodobng w warunkach dalszej poprawy jakosci ustug komuni-
kacji miejskiej w Ptocku: dokonczenia wymiany taboru, wprowadzenia dynamicznej informa-
cji pasazerskiej na kolejnych przystankach i dalszej integracji réznych rodzajéow transportu,
ale bez istotnego wzrostu wielkosci oferty przewozowej®.

Prognoze te nalezy traktowac jako punkt wyjscia dla takich dziatan w zakresie ksztat-
towania oferty przewozowej, ktore bedg przeciwdziata¢ naturalnemu (a wiec wynikajgcemu
z wptywu uwzglednionych zmiennych niezaleznych) spadkowi wielko$ci popytu. Dziatania te
powinny w sposéb marketingowy i kompleksowy oddziatywaé na popyt efektywny, prowa-
dzac do wzrostu mobilnosci mieszkancow juz korzystajgcych z komunikacji miejskiej oraz
na popyt potencjalny — poprzez tworzenie zachet do korzystania z ustug komunikacji miej-
skiej w Plocku takze dla mieszkancoéw niekorzystajgcych obecnie z transportu zbiorowego —
podrézujacych gtdwnie samochodami osobowymi.

22 Wg danych KM-Ptock Sp. z 0.0. z systemu sprzedazy biletéw, ptocka komunikacja miejska przewio-
zta w 2012 r. 18,4 min pasazeréw. Wg badan z 2011 r., udziat pasazerdw podrdzujgcych nieodptatnie
na podstawie stosownych uprawnien, wynidst 16,7%, a udziat gapowiczéw — 4,6%.
2 Przedstawiona prognoza bazuje na liczbie pasazeréw wnoszacych opfaty za przejazd okre$lanej
przez KM-Plock Sp. z 0.0. na podstawie liczby sprzedanych poszczegélnych rodzajow biletow.
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Rys. 20. Prognoza popytu na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej do 2025 r.
w segmencie pasazerow wnoszacych optaty [min]

Zrédto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdlnych
elementdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w pazdzierniku 2013 r. badan marketingowych,
w Ptocku do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji
miejskiej zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= punktualnos¢;

= czestotliwosé.
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W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji miejskiej powinna stanowic
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokga jakosé.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest
ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowa-
zonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcych w Unii Europejskiej, podziat zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny
— 50% transport indywidualny. Biorgc pod uwage specyfike Ptocka — miasta o bardzo wyso-
kim wskazniku motoryzacji — cel ten mozna osiggnac tylko poprzez jednoczesne oddziatywa-
nie na jakosSc¢ i ilos¢ ustug transportu publicznego oraz na swobode uzytkowania (w tym par-
kowania) samochoddw osobowych.

Pewne znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym bedzie miata decy-
zZja o dalszych inwestycjach w system informacji pasazerskiej, system zarzgdzania komunika-
Cja miejskg oraz system sterowania ruchem — z preferencjami dla autobusow.

Analizujac przewidywany wptyw czynnikdow zewnetrznych na popyt na ustugi komuni-
kacji miejskiej w Ptocku, nalezy zauwazy¢ niekorzystng tendencje demograficzng, zaktadaja-
cg — wg GUS - zmniejszenie sie, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkaicow Ptocka o okoto
0,7% do 2020 r. i o okoto 2,2% do 2025 r. Jednoczesnie, prognozy GUS przewidujg wzrost
liczby mieszkaricow w powiecie ptockim o 1,5% do 2020 r. i 0 2,1% do 2025 r. W rezultacie
tych zmian, ludno$¢ Ptocka i gmin o$ciennych, objetych ptockg komunikacjg miejskg, nie-
znacznie zmaleje — w 2025 r. o okoto 0,5% w stosunku do 2012 r. Zaktadajgc poprawnos¢
tych szacunkéw GUS, mozna przyja¢, ze liczba mieszkaficdw na obszarze miasta i gmin ob-
stugiwanych ptockg komunikacjg miejska zmieni sie tylko w niewielkim stopniu.

Niekorzystnie ksztattujg sie réwniez prognozy, odnoszace sie do zmian w strukturze
mieszkancow. Liczba mtodych (tj. w wieku do 25 lat) mieszkancow Ptocka i gmin osciennych,
w stosunku do 2012 r. zmniejszy sie w 2025 r. 0 9,8%. Zmniejszy sie takze w 2025 r. liczba
mieszkancow w przedziale wiekowym 25-65 lat — o0 6,8% w stosunku do 2012 r. Wzrosnie
natomiast (o ponad 43%) liczba najstarszych mieszkancow, charakteryzujacych sie nizsza
ruchliwoscig komunikacyjng i posiadajgcych uprawnienia do bezptatnych przejazdow.

W tabeli 25 przedstawiono prognoze liczby mieszkancdéw na obszarze objetym planem
na 2020 r. i 2025 r. W obliczeniach uwzgledniono nizszg obecnie liczbe mieszkancéw Ptocka

103



ublic
Pt ®consuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka oraz gmin...

w stosunku do prognoz GUS — o ok. 2,5%. Ze wzgledu na wykorzystywane w modelu dane
z innych prognoz, dotyczace 2020 r. i 2025 r., odstgpiono od prezentowania prognoz dla
2023 r., stanowigcego ostatni rok okresu objetego planem.

Tab. 25. Prognoza liczby mieszkancow na obszarze objetym planem na 2020 r.
i2025r.

Liczba mieszkancow
Rok
Ptock Gminy razem Razem miasto i gminy
2012 123 627 70 107 193734
2020 122 312 71 378 193 690
2025 120 840 71 825 192 664

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GUS.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ takze pro-
gnozowany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 10).

Na podstawie zaleznosci statystycznych pomiedzy mozliwymi do skwantyfikowania opi-
sanymi wyzej czynnikami zewnetrznymi, w tabeli 26 przedstawiono prognoze popytu
na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej do 2025 r. w wariancie minimalnym, tj. bez zwiek-
szania oferty przewozowej i bez realizacji kolejnych inwestycji zwigzanych z poprawg jakosci

ustug.

Tab. 26. Prognoza popytu na obszarze objetym planem w 2020 r. i w 2025 r.

— w wariancie minimalnym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy bil bil
bezptatne llety llety Ogotem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2012 4 964 10 316 8 024 23 303
2020 5710 10 609 8 427 24 745
2025 6 681 10 015 8 051 24 746

Zrodto: opracowanie wiasne.

Przy niezmienionych parametrach oferty przewozowej do 2025 r. przewidywane sg wa-
hania popytu, ktére spowodujg, ze pod koniec okresu objetego prognozg wielko$¢ popytu

przyjmie wartosci podobne do 2013 r. Obliczony przez KM-Ptock Sp. z 0.0. wzrost liczby pa-
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sazerébw w 2013 r. wynosi 7,6%, a wiec w okresie prognostycznym przewiduje sie spadek
liczby pasazeréw o 1,7% w stosunku do 2013 r.

W segmencie nabywcow biletow przewiduje sie niewielkie wahania wielkosci popytu
w poréwnaniu do 2012 r. — wzrost o 0,3%, w segmencie pasazerdow wnoszacych petng opta-
te i spadek o 2,9% w segmencie pasazeréw posiadajgcych prawa do ulg. Jednoczesnie za-
ktada sie znaczacy wzrost (az o 34,6%) popytu w segmencie pasazeréw podrézujgcych nie-
odpfatnie na mocy stosownych uprawnien. Zatozone zmiany w strukturze popytu s3
m.in. rezultatem prognozowanej zmiany struktury wiekowej spotecznosci Ptocka i okolicznych
gmin.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznos¢ podijecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewo-
zach, ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego
do zbiorowego, zauwazonej w ostatnich dwoch latach. Oznacza to potrzebe podjecia dziatan
prowadzacych do zwiekszenia do 2025 r. liczby pasazeréw o dalsze 10-15%. Dziatania te
bedg wymagaty poprawy parametréw oferty przewozowej — zaréwno w zakresie ilosciowym
(liczba wozokilometréw), jak i jakosciowym. W celu osiggniecia zatozonego efektu niezbedne
bedg réwniez okreSlone dziatania z zakresu oddziatywania na uzytkownikdw samochoddw
osobowych. Przy modernizacjach ulic objetych komunikacjg miejskg nalezy projektowac od-
cinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego, jak np. krotkie odcinki buspaséw
w dojezdzie do skrzyzowan, Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na osygnalizowane skrzy-
Zowania, czy zapewnianie pojazdom transportu publicznego dodatkowych relacji przejazdu
z okreslonego pasa, niedostepnych dla pozostatych uzytkownikéw ruchu.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotli-
wosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankow) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popy-
tu. Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakte-
ryzuje sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia
do miejsca Swiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu
0 5%?**. Wzrost czestotliwoéci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Przyjmujac zatozenie ze w obszarze intensywnej zabudowy Ptocka zamieszkuje 87%
mieszkancow, a przy gestej sieci przystankow czas dojscia wynosi ok. 3 min, mozna stwier-
dzi¢, ze czas oczekiwania bedzie czynnikiem najwyzej wptywajacym przy typowych podro-
zach miejskich (na odlegto$¢ do 5 km) na catkowitg subiektywng ocene czasu podrézy,

2 Por. A. Rudnicki: Jakosc¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999
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a wiec i na wybdr $rodka transportu. Pokrywa sie to z wynikami badan gtdwnych preferencji
komunikacyjnych mieszkanicdw Plocka z jesieni 2013 r., w ktorych pasazerowie wskazywali
na czestotliwo$¢ jako czynnik wymagajacy poprawy. W hierarchii postulatéw, zaréwno pasa-
zerow, jak i uzytkownikdw samochoddw osobowych, czestotliwo$¢ réwniez zajeta pierwsze
miejsce.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze czynnikiem moggcym najskuteczniej przeksztatci¢ popyt
potencjalny w efektywny bedzie wyzsza czestotliwos¢, a nie np. nowe linie.

Prognoze popytu przedstawiono takze w wariancie rozwojowym, zakfadajgcym realiza-
cje szeregu dziatan poprawiajgcych komfort podrdzy i dostepno$¢é komunikacji miejskiej oraz
restrykcji dla samochodéw osobowych, wskutek czego do 2025 r. nastgpi wzrost liczby pasa-
zerow o 18,8%. Wobec planowanego przez KM-Ptock Sp. z 0.0. wzrostu liczby pasazerdw
w 2013 r. 0 7,6%, w okresie prognostycznym przewiduje sie dalszy wzrost liczby pasazerow
juz tylko o 10,4% w stosunku do ich liczby planowanej w 2013 r. W tabeli 27 przedstawiono

prognoze popytu dla wariantu rozwojowego.

Tab. 27. Prognoza popytu na obszarze objetym planem w 2020 r. i w 2025 r.

— W wariancie rozwojowym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy il bil
bezptatne bilety llety Ogodtem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2012 4 964 10 316 8 024 23 303
2020 5710 11 639 9 053 26 402
2025 6 681 11 826 9198 27 705

Zrodto: opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym przedstawiona prognoza zakfada wzrost liczby wozokilome-
trow o okoto 8% w stosunku do 2012 r. Mozna zatozyc¢ elastycznoS¢ popytu wzgledem pracy
eksploatacyjnej na poziomie 0,5-0,8. Zatem zwiekszenie wielkosci pracy eksploatacyjnej —
wraz z poprawg standardéw funkcjonowania komunikacji miejskiej — przyczyni sie do zwiek-
szenia sie liczby pasazerdw.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej

z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej ptockiej komunikacji miejskiej, a w rezulta-
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cie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkdow

zycia mieszkancéw w miescie.

3.3. Prognoza podazy

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego przyjeto, ze sie¢ komunikacji
autobusowej nie bedzie podlegad istotnym zmianom, a dziatania i inwestycje zmierzajgce
do poprawy jakosci ustug ptockiej komunikacji miejskiej, bedg realizowane w do$¢ ograni-
czonym zakresie. W tabeli 28 przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wariancie
minimalnym. Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania spdjnosci z danymi dotyczacymi popy-
tu, prognozy przedstawiono dla 2020 r. i 2025 r., zamiast dla 2023 r. — ostatniego roku okre-
su planowania.

W wariancie minimalnym prognozuje sie niewielki spadek wielkosci pracy eksploatacyj-
nej w stosunku do obecnego jej poziomu — do 2025 r. ogdtem o 2,1%, w tym w mieScie
Ptocku o 3,3%, przy wzroScie w gminach osSciennych o 3,8%. Zatozone zmiany w strukturze
i wielkosci podazy wynikajg ze zmian demograficznych. Przedstawiona prognoza nie bedzie
jednak adekwatna do rzeczywistosci, jezeli poszczegdlne gminy oscienne podejmg decyzje
o rezygnacji z ustug ptockiej komunikacji miejskiej, np. na rzecz obstugi swojego obszaru
w ramach komunikacji regionalnej. Biorac jednak pod uwage obowigzywanie obecnych zasad
finansowania ustug komunikacji regionalnej — poprzez refundacje z budzetu panstwa za po-
Srednictwem urzedow marszatkowskich udzielanych ulg ustawowych — jedynie do konca
2016 r. i brak jakichkolwiek uregulowan szczegdétowych w tym zakresie na kolejne lata, nale-
zy stwierdzi¢, ze zastepowanie ustug komunikacji miejskiej komunikacjg regionalng wydaja
sie w dluzszym okresie nieuzasadnione ekonomicznie — moze by¢ wiec zdeterminowane
przede wszystkim wzgledami politycznymi. Wychodzac z zatozenia, ze nadrzedng wartoscia
jest zaspokojenie potrzeb mobilnosci mieszkancéw, mozna zatem przyjaé, ze zakres obstugi

komunikacyjnej gmin oSciennych z 2013 r. w kolejnych latach takze zostanie zachowany.

Tab. 28. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym planem w 2020 r.

i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometrow
Rok
Plock Gminy oscienne Razem
2012 5280 003 1075 830 6 355 833
2020 5168 622 1102 467 6 271 089
2025 5106 385 1116 552 6 222 937

Zrodto: opracowanie wiasne.
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W wariancie rozwojowym przyjeto, ze zrealizowanych zostanie szereg dziatan, w tym
inwestycyjnych, zmierzajacych do uatrakcyjnienia ptockiej komunikacji miejskiej dla pasaze-
row. W ramach tych dziatan wprowadzony zostanie system zarzadzania ruchem i system
informacji pasazerskiej oraz dokonczona zostanie wymiana taboru. Zatozono réwniez, ze do-
celowe standardy jakosciowe ptockiej komunikacji miejskiej bedg osiggniete juz w 2020 r.
Jednoczesnie wprowadzone zostang okreslone restrykcje w swobodzie ruchu i parkowania
samochoddw osobowych.

W tabeli 29 przedstawiono prognozowang wielkos¢ podazy w wariancie rozwojowym.

Tab. 29. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym planem w 2020 r.

i w 2025 r. — w wariancie rozwojowym

Liczba wozokilometrow
Rok
Ptock Gminy oscienne Razem
2012 5280 003 1075830 6 355 833
2020 5543 098 1202 395 6 745 493
2025 5633 442 1 245 836 6 879 279

Zrédto: opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym — przy realizacji wielu dziatan zmierzajacych do uatrakcyjnie-
nia ptockiej komunikacji miejskiej — prognozuje sie do 2025 r. wzrost wielkosci pracy eksplo-
atacyjnej o0 8,1%. W Plocku przyjmuje sie jej wzrost o 6,7%, a w gminach osciennych —
0 15,8%. Wyzszy prognozowany wzrost podazy w gminach osciennych wynika z czynnikdw
demograficznych i w zwigzku z tym przewidywanego rosngcego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. podmioty wykonujgce przewozy w ramach drogowej komu-
nikacji regionalnej, z racji honorowania ulg ustawowych, obowigzujgcych w komunikacji au-
tobusowej zwyktej poza komunikacjg miejska, majg mozliwos¢ otrzymania zwrotu kosztéw
udzielonych ulg — za posrednictwem urzedéw marszatkowskich.

Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
$rodkami publicznego transportu zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych
uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw, pokrywane s3g z budzetu panstwa. Kwo-
te doptaty stanowi roznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletow obliczong wg cen nie-
uwzgledniajgcych ustawowych ulg, a wartoscig sprzedazy tych biletéw w cenach uwzglednia-
jacych ulgi. Samorzady wojewddztw przekazujg przewoznikom wykonujgcym krajowe drogo-
we przewozy 0sob, doptaty z tytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg w przewo-
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zach pasazerskich, na zasadach okreslonych w umowach zawartych miedzy samorzadami
wojewodztw a przewoznikami. Doptaty przystugujg wytgcznie z tytutu stosowania obowigzu-
jacych ustawowych ulg.

W kwotach refundacji, ktére otrzymujg przewoznicy regionalni, najwiekszy udziat maja
zwroty kosztow ulg udzielonych uczniom i studentom. Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbioro-
wego, uczniowie (od rozpoczecia rocznego przygotowania przedszkolnego) majg prawo
do 49% ulgi przy nabywaniu biletdw miesiecznych w drogowych przewozach oséb — w ko-
munikacji zwyktej lub przyspieszonej. Analogiczna ulga — w wysokosci 51% — przystuguje
studentom do ukonczenia 26. roku zycia i doktorantom — do ukonczenia 35. roku zycia.

Wymienione ulgi nie dotycza jednak komunikacji miejskiej, w ktdrej uprawnienia
ucznidow do przejazddw ulgowych zalezne sg wytgcznie od uchwat rad miast (gmin) i nie pod-
legaja refundacji z budzetu panstwa. Ograniczenie to stawia organizatoréw i operatoréw ko-
munikacji miejskiej na obszarach pozamiejskich w znacznie trudniejszej sytuacji ekonomicz-
no-finansowej od operatorow komunikacji regionalnej.

Z powodu braku wystarczajgcej doptaty ze strony gmin osciennych, od 2010 r. ograni-
czono o ok. 20% wielko$¢ pracy eksploatacyjnej ptockiej komunikacji miejskiej na terenach
gmin osciennych. Od 1 stycznia 2017 r. sytuacja zmieni sie diametralnie — refundacja ulg
ustawowych uzalezniona bedzie od uznania poszczegodlnej linii za potgczenie o charakterze
uzytecznosci publicznej, wspotfinansowane przez samorzady wojewddzkie, powiatowe lub
gminne. Dopfaty samorzaddw dotyczy¢ bedg zatem juz nie tylko przewozédw w ramach ko-
munikacji miejskiej, ale i komunikacji regionalnej. Z tego powodu nalezy przypuszczac,
Ze obecna tendencja zastepowania na obszarach podmiejskich linii komunikacji miejskiej
potgczeniami w ramach komunikacji regionalnej, od 2017 r. ulegnie odwrdceniu.

Systematyczne unowoczes$nianie systemu komunikacji miejskiej w Ptocku w stosunku
do 2012 r. skutkowaé bedzie w 2025 r. wzrostem:

» liczby wozokilometréw o 8,2% (o 523 tys. wozokilometrow rocznie);
* liczby pasazeréw o 18,9%.

Przywofane zatozenia determinujg sposdb ksztattowania oferty przewozowej, ktdrej
wielkos¢ powinna wykazywac sie wyzszg dynamikg wzrostu niz przewidywane do 2025r.
zwiekszanie sie popytu.

W wyniku realizacji zatozen wariantu rozwojowego planu transportowego, oferta prze-
wozowa ptockiej komunikacji miejskiej bedzie utrzymywana na atrakcyjnym dla pasazeréw
poziomie, zapewniajgc wymagang liczbe miedzydzielnicowych potgczen bezposrednich, przy
relatywnie wysokiej czestotliwosci ich funkcjonowania. Zakfada sie utrzymanie obecnej war-
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tosci czestotliwosci kursowania autobuséw na liniach priorytetowych (co 15 min), przy jedno-
czesnym objeciu nig godzin miedzyszczytowych i zwiekszeniu liczby linii o tym charakterze.
Dziatanie takie moze jednak skutkowac obnizeniem wskaznika odptatnosci ustug ptoc-
kiej komunikacji. W celu jego utrzymania do 2025 r. w przedziale 40-45%, konieczne beda
poprzedzone kompleksowymi badaniami wielkosci popytu okresowe optymalizacje uktadu
sieci komunikacyjnej (nie rzadziej niz raz na 5 lat) i modyfikacje systemu taryfowego —

w celu zapewnienia stabilizacji przychoddw ze sprzedazy biletéw w dtugim okresie czasu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Sie¢ transportu publicznego, stanowigca przedmiot planowania, obejmuje wszystkie li-
nie funkcjonujgce w ramach ptockiej komunikacji miejskiej. Wyznaczonym przez ustawe
o publicznym transporcie zbiorowym jej organizatorem jest Prezydent Miasta Ptocka, ktorego
zadania wykonuje biuro Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego, a W nim — Zespot Transportu Publicznego. W Plocku trwa aktualnie przejmowanie za-
dan organizatorskich od operatora — w 2013 r. nie utworzono jeszcze catkowicie wyodreb-
nionego instytucjonalnie organizatora miejskiego transportu zbiorowego: niektore z funkgji
organizatorskich petnito juz biuro Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego, ale najwazniejsze, tj. emisja biletéw i przygotowanie oferty przewozowej, nadal
pozostawaty w gestii jedynego wykonawcy przewozow miejskich — KM-Ptock Sp. z o.0.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., ptocka komunikacja miejska obstugiwata
10 jednostek administracyjnych, nalezacych do trzech powiatéw:
= miasto Ptock (miasto na prawach powiatu);
= miejsko-wiejskg gmine Gabin, potozong w powiecie ptockim;
= siedem gmin wiejskich: Bielsk, Brudzen Duzy, tack, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno

i Stara Biata, potozonych w powiecie ptockim;
= gmine wiejskg Gozdowo, potozong w powiecie sierpeckim.

Wszystkie gminy obstugiwane ptockg komunikacjg miejska, zgodnie z podziatem admi-
nistracyjnym obowigzujgcym w latach 1975-98, nalezaty do wojewddztwa ptockiego.

Pie¢ obstugiwanych catorocznie gmin: Gabin, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno
i Stara Biata przylega do granic miasta Ptocka, natomiast trzy pozostate gminy: Bielsk, Bru-
dzen Duzy i Gozdowo nie graniczg bezposrednio z miastem. Sposréd gmin potozonych
w bezposrednim sasiedztwie Ptocka, catorocznej obstugi komunikacja miejskg pozbawiona
byta jedynie gmina tack. Do potoznej w tej gminie miejscowosci turystycznej Grabina dojez-
dzajg jedynie autobusy sezonowej linii 43.

Jednostki administracyjne obstugiwane ptockg komunikacja miejskg przedstawiono

na rysunku 22.
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Rys. 21. Jednostki administracyjne obstugiwane ptocka komunikacja miejska
— stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Ptocka.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., sie¢ catorocznych linii ptockiej komunikaciji
miejskiej tworzyto 40 linii autobusowych:
= 31 linii dziennych catotygodniowych;

= 6 linii dziennych funkcjonujacych tylko w dni powszednie;
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= 2 linie nocne: jedna catotygodniowa i jedna funkcjonujgca tylko w dwie noce weekendo-
we;
= 1 linia pospieszna funkcjonujgca tylko w dni powszednie.

W powyzszym zestawieniu nie ujeto specjalnych linii ,cmentarnych”, uruchamianych
w okresie Wszystkich Swietych oraz linii specjalnej uruchamianej w okresie wakacji (lipiec-
sierpien). Sposréd wszystkich linii 17 przekraczato granice miasta.

Oferta przewozowa ptockiej komunikacji miejskiej jest silnie zréznicowana. Niektdre li-
nie charakteryzuje do$¢ wysoka, rytmiczna czestotliwo$¢ kursdw, inne petnig natomiast funk-
cje uzupetniajacg lub sg dedykowane obstudze konkretnych grup pasazeréw. Te grupe linii
charakteryzuje nierytmiczna, niska czestotliwo$¢, dostosowana do lokalnych potrzeb.

W tabeli 30 pordwnano podstawowe parametry sieci ptockiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2012 r., wybierajgc sieci
komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do Ptocka.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 30, polityka poszczegdlnych miast odno-
$nie sposobu realizacji zadan przewozowych jest odmienna. Niektére z poddanych analizie
miast, tak jak Ptock, charakteryzuje znaczna dtugos¢ linii (Gorzow Wielkopolski, Jaworzno),
w kliku miastach utrzymuje sie rozbudowang oferte przewozowg, zapewniajgcg wiele pota-
czen bezposrednich lub o trasach obejmujacych sgsiedztwo wszystkich istotniejszych celéw
ruchu, ale o niskich czestotliwosciach, w innych za$ — przy podobnej liczbie wozokilometrow
— wymaga sie od pasazeréw akceptacji koniecznosci przesiadania sie i mniejszej dostepnosci
przestrzennej sieci komunikacyjnej, przy wiekszej czestotliwosci kurséw na poszczegdinych
liniach. Znaczna dtugos¢ linii ptockiej komunikacji miejskiej wynika z duzej liczby obstugiwa-
nych gmin i dtugich tras komunikacji podmiejskiej. Obstuga terenéw podmiejskich powoduje
takze wzrost liczby pojazddw w ruchu w poréwnaniu do miast z matg liczbg obstugiwanych
gmin osciennych.

Wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Ptocku, na tle innych
miast o podobnej liczbie mieszkancéw, determinuje przecietna gestos$¢ zaludnienia. Jak wy-
nika z publikacji GUS pn. ,Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym w 2013 r.”,
wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w rankingu miast Ptock zajmowat w kraju 30. miejsce
pod wzgledem liczby ludnosci i zarazem 34. miejsce pod wzgledem powierzchni. Niemal 9%
powierzchni miasta zajmowaty jednak w Ptocku tereny przemystowe PKN Orlen S.A.
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Tab. 30. Porownanie parametrow funkcjonowania ptockiej komunikacji miejskiej

oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

Liczba Diugos¢ Ve Liczba
. Ludnos¢ w kom. | obstugi-
[tys.] w ruchu [km] [km] [km/h] gmin
Plock 123,6 6 304 89,0 288,0 641,0 19,9 9
Gorzow 124,5 5 006 63,3 184,9 473,9 15,3 6
Wikp.
Elblag 124,3 4219 66,0 91,0 214,0 b.d. 4
Opole 122,4 4 758 67,0 126,0 255,0 16,2 4
Zielona Gora 119,2 4 285 65,0 138,5 313,1 15,1 2
Wioctawek 116,0 3625 54,8 115,2 272,2 17,2 2
Tarnow 113,2 4673 73,0 180,0 330,0 17,5 4
Kalisz 104,6 2979 53,0 154,0 372,4 14,7 6
Legnica 102,7 3 567 56,4 134,0 268,0 17,8 3
Jaworzno 92,8 4 042 59,0 170,0 439,0 18,8 5
Stupsk 95,9 3024 47,0 76,5 105,1 14,0 4

Zrodto: Komunikacja Miejska w Liczbach, 2012 nr 2. IGKM Warszawa, s. 20-57.

W tabeli 31 przedstawiono czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw na poszczegdinych li-

niach — wg stanu na 31 pazdziernika 2013 r. Nie uwzgledniono linii sezonowej oraz dodatko-

wych kurséw dojazdowo-zjazdowych na liniach dziennych.

Tab. 31. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow na poszczegdlnych liniach ptockiej

komunikacji miejskiej w okresie roku szkolnego — stan na 15 wrzesnia 2013 r.

Dzien powszedni
Nr linii czestotliwos¢ czestotliwosc¢ Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie autobusowe dzienne:
0 30 40 60 60
1 13 par kursow 2 pary kursow 2 pary kursow
2 30 60 60 60
3 15 20 30 30
4 30 60 5 par kurséw 5 par kurséw
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Dzien powszedni
Nr linii czestotliwosc czestotliwosé Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
5 30/60 60/120 120 120
6 30/60 60/120 120 120
7 20/30 60 60 60
8 7 par kursow nie funkcjonuje
9 8 par kurséw nie funkcjonuje
10 30 60 60 60
11 30 60/120 2 pary kursow 2 pary kurséw
12 60 60/180 120 120
13 11 par kursow nie funkcjonuje
14 20/40 60 60
15 30/60 120 5 par kursow 5 par kursow
16 9 par kursow 6 par kursow 6 par kursow
17 11 par kurséw 7 par kurséw 7 par kurséw
18 20/40 60/120 60/120 60/120
19 15 20 30 30
20 30 40 60 60
21 9 par kursow 2 pary kursow 2 pary kursow
22 15 20 20/30 20/30
23 60 60 10 par kursow 6 par kursow
24 60 60 60 60
25 7 par kurséw 2 pary kurséw 2 pary kurséw
26 30 40 60 60
27 4 pary kurséw 2 pary kurséw 2 pary kurséw
28 4 pary kursow 2 pary kursow 2 pary kursow
29 4 pary kursow 5 par kursow 5 par kursow
30 7 par kursow 2 pary kurséw 2 pary kurséw
31 3 pary kursow 3 pary kursow 3 pary kursow
32 9 par kurséw 3 pary kurséw 3 pary kurséw
33 10 par kurséw 3 pary kurséw 3 pary kurséw
35 silnie zréznicowana — 27 par kurséw 5 par kurséw 5 par kurséw
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Dzien powszedni
Nr linii czestotliwosc czestotliwosé Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
37 2 pary kursow nie funkcjonuje
38 2 kursy (w jednym kierunku) nie funkcjonuje
A 4 pary kursow nie funkcjonuje
Linie autobusowe nocne:
N1 6 par kurséw 6 par kurséw 6 par kurséw
N2 1 para kursoéw (pt/so i so/nd) nie funkcjonuje

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0.

Wsrdd linii autobusowych ptockiej komunikacji miejskiej mozna wyrdznic:

= linie priorytetowe (I kategorii) o rytmicznej czestotliwosci podwojonej w stosunku

do wartosci modutowej, tj. w szczytach co 15 min — trzy linie: 3, 19 22;

= linie podstawowe (II kategorii) o rytmicznej czestotliwosci rownej czestotliwosci moduto-

wej tj. w szczytach co 30 min — dziewiec linii: 2, 4, 7, 14, 18, 20, 26 i 35 w tym jedna

podmiejska;

= linie uzupetniajgce (III kategorii) o powtarzalnym cyklu kursowania, z czestotliwoscig
nizszg od modutowej — dziewie¢ linii: 0, 5, 6, 10, 11, 12, 13, 15, 17, 23 i 24, w tym sie-

dem podmiejskich;

» linie indywidualne o charakterze dedykowanym (IV kategorii), z rozktadami jazdy dosto-

sowanymi do lokalnych potrzeb — 18 linii, w tym pozostate podmiejskie i obydwie nocne.

Zastosowana w Plocku stata i wspdina czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw obstuguja-

cych poszczegdlne linie podstawowe i uzupetniajgce umozliwia synchronizacje rozktadéw

jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, co warunkuje atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej —

w mysl zasady, ze odczuwana przez pasazera wspdlna czestotliwo$¢ kursowania kilku linii

bedzie wysoka tylko wéwczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga ciggu komunika-

cyjnego. Polega ona na rownomiernych odstepach czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami uda-

jacymi sie w tym samym kierunku.

Liczbe mieszkancéw kazdej z gmin osciennych obstugiwanych catorocznymi liniami

ptockiej komunikacji miejskiej oraz liczbe realizowanych do nich kurséw w poszczegdinych

rodzajach dni tygodnia, przedstawiono w tabeli 32.
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Tab. 32. Miejscowosci w gminach osciennych obstugiwane liniami ptockiej komu-

nikacji miejskiej wraz z liczbg kurséw do nich — stan na 31 pazdziernika 2013 r.

] Dzienna liczba par kursow
Liczba do/z danej miejscowosci
. . . L. miesz- .
Gmina Miejscowosc¢ Kan- Linia w dni w w
cOwW* powsze- L
dnie soboty | niedziele
Tchérz 149
Goslice 492
Ciachcin Nowy 328
Ciachcin 179
Bielsk 9 8 - -
Drwaty 76
Niszczyce-Pienki 63
Gilino 303
Bielsk 2 642
Machcino 303
Machcinko 45
Sekowo 189
Zagoty 487 1 8 - -
Bielsk Niszczyce 143
Umienino 104
Umienino-Lubki 123
Jaczewo 133
1 5 - -
Kedzierzyn 63
Sikoérz 943
Parzen 374 11 7 7
Brudzen Duzy 1033 17
Strupczewo Duze 194
, 5 - -
Bru.dzen Sobowo 378
Duzy
Radotki 42
Lasotki 134 5 13 9 9
Siecien 774
Murzynowo 193 | 5,23 14 10 10
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] Dzienna liczba par kurséw
Liczba do/z danej miejscowosci
. . . L. miesz- .
Gmina Miejscowosc Kan- Linia w dni w w
cOwW* powsze- L
dnie soboty | niedziele
Jordandw 195
Dobrzykdow 659
Karolew 118
Gory Mate 203
21 9 2 2
Gabin Potrzebna 123
Nowe Grabie 553
Ludwikow 194
Gabin 4171
Gorki 384 7 13 - -
Golejewo 126
6 8 2 2
Gozdowo 1 464
Rempin 617
6 7 - -
Gozdowo | Rekawczyn 146
tysakowo 91
Bonistaw 274 1 5 - -
Lelice 556
Poptacin 380
Brwilno 85 8 7 - -
Soczewka 287
Now.y , Brwilno Dolne 452
Duninow
Wola Brwilenska 186
8 6 - -
Stary Duninéw 205
Nowy Duninow 1087
Radza- Brochocin 315| 9,24 15 3 1
nowo
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] Dzienna liczba par kurséw
Liczba do/z danej miejscowosci
. .. L. miesz- ..
Gmina Miejscowosc¢ Kan Linia w dni
an powsze W w
cow¥* B Ao
dnie soboty | niedziele
Nowe Gulczewo 1033
Stare Gulczewo 145 25 6 2 2
Mirostaw 268
Cekanowo 713 12, 25, 22 11 11
28
12, 25,
Stupno 1 588 28, 30 29 13 13
Stupno Miszewko Strzatkowskie 194
Miszewko-Stefany 165
Mijakowo 128
25 6 2 2
Samborz 139
Ramutowo 163
Swiecieniec 66
Bielino 202 30 7 2 2
Borowiczki-PieAki 553 27 4 2 2
Stupno Liszyno 283 27 4 4 4
Wykowo 385 | 27,28 8 4 4
Brwilno 722
23 17 10 6
Maszewo 498
Maszewo Duze 1779
17, 18 33 18 16
Mankowo 486
Wyszyna 259 18 13 5 4
Stara Srebrna 374| 5,17 24 16 16
Biata Kobierniki 245 5 13 9 9
Biata 764
5 11 36/34 17 16
Stara Biata 434
Dziarnowo 285 11 14/12 2 2
Kamionki 234
16 9 6 5
Mitodroz 105
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] Dzienna liczba par kurséw
Liczba do/z danej miejscowosci
Gmina Miejscowosc¢ e Linia :
] kafh- w dni w w
cOwW* powsze- .
dnie soboty | niedziele
Nowe Proboszczewice 1474
6, 16 25/24 15/14 14/13
Stare Proboszczewice 400
Nowe Trzepowo 378 1,6 29/28 11/10 11/10
Stara Stare Draganie 106
Biata Bronowo Kmiece 128
6 16/15 9/8 9/8
Kruszczewo 106
Ogorzelice 387
Bronowo-Zalesie 396 1 13 2 2

* stan na 30 listopada 2011 r.
Zrédto: dane KM-Ptock Sp. z o.0.

Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty potgczenia z Ptockiem dla 85 miejscowosci —
sie¢ potgczen poza miasto uzna¢ zatem mozna za bardzo rozbudowang. W tym segmencie
podazy ustug ptockiej komunikacji, w okresie poza wakacjami, zaplanowano nastepujgce
liczby kurséw podmiejskich:
= w dniu powszednim — 181,5 par kurséw;
= w sobote — 72,5 par kursow;

* W niedziele — 65,5 par kursow.

Kolejng wazng cechg oferty przewozowej ptockiej komunikacji miejskiej jest obstuga
najwazniejszych osiedli wieloma liniami, nie tylko o Srednicowych wzgledem centrum miasta
trasach, zapewniajgcych potaczenia bezposrednie z najwazniejszymi zrodtami i celami ruchu,
ale i o trasach miedzydzielnicowych, omijajgcych Sciste centrum miasta. Kilka z nich ma cha-
rakter linii okolnych.

Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest liniami, ktérych trasy obejmujg takze miasto
Ptock (w sieci komunikacyjnej nie ma potgczen wytgcznie wewngtrzgminnych). Sg to zaréw-
no linie o rytmicznej czestotliwosci kursowania (linia 18 — II kategorii w podstawowych wa-
riantach swoich tras, linie 5, 6, 11, 12 i 23 — w podstawowych wariantach tras, linia 7 — wy-
branymi kursami), jak i linie dedykowane.

Wiekszos¢ tras linii podmiejskich rozpoczyna sie w Ptocku na placu przy Al. Jachowicza,
gdzie urzadzono maty dworzec komunikacji podmiejskiej. Jest to rozwigzanie bardzo wygod-
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ne dla pasazeréw dojezdzajgcych do Ptocka z okolicznych gmin, pozwalajgce na dojazd
do Scistego centrum miasta, zwiekszajgce jednak liczbe linii docierajgcych do centrum Ploc-
ka, pomimo nieuzasadniajgcej tego wielkosci popytu.

W 2012 r. kursy podmiejskie z poszczegdlnych kierunkdw skupiono w wigzki tras
i zrytmizowano godziny przejazdu autobuséw tych linii na odcinkach miejskich, zapewniajgc
w ten sposob poprawe ich wykorzystania w Ptocku. Skutkiem takiego dziatania byto jednak
pogorszenie warunkéw obstugi miejscowosci korzystajgcych tylko z pojedynczych linii
w wigzce (przewaznie skrajnych odcinkéw tras), ktérych mieszkancy — poprzez wtadze swo-
ich gmin — wptyneli na korekty rozktadéw jazdy. W rezultacie, spadta przydatno$¢ komunika-
cji miejskiej w obstudze miasta i dla niektérych relacji rozwazane jest skrocenie tras linii
podmiejskich do najblizszej petli w granicach Ptocka, obstugiwanej liniami priorytetowymi.
Dotyczy to np. linii obstugujgcych gmine Stupno, ktdérych rozktady jazdy po skréceniu tras
do petli na Podolszycach mogtyby by¢ swobodnie ksztattowane — wytgcznie zgodnie z po-
trzebami gminy. Rozwigzanie takie wymaga jednak zwiekszenia intensywnosci obstugi Podol-
szyc-Potudnie liniami miejskimi. W przypadku kazdego z rozwigzan skracajgcych trasy linii
podmiejskich na obszarze Ptocka, wymagana jest petna koordynacja rozktadéw jazdy (aby
zmniejszy¢ czas oczekiwania pasazeréw z gmin osciennych do niezbednego minimum), od-
powiednie dostosowanie polityki taryfowej i akceptacja takich rozwigzan przez wtadze gmin,
ktorych one dotycza.

Linie o niskiej czestotliwosci nie sg postrzegane przez mieszkafncédw Ptocka jako atrak-
cyjne, dlatego majac wybdr, we wspodlnie obstugiwanej relacji przewaznie decydujg sie
na skorzystanie z linii 0 wyzszej czestotliwosci — o lepiej znanej trasie i przystankach.

Linie o charakterze dedykowanym (w tym podmiejskie) i o mniejszych napetnieniach,
majg na obszarze miasta z reguly nizszg przychodowos¢. Z tej przyczyny, decydujgce zna-
czenie w utrzymaniu obecnych i pozyskaniu nowych pasazeréw, majg linie o najwiekszej in-
tensywnosci funkcjonowania — I i II kategorii.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., w ramach publicznego transportu zbioro-
wego organizowanego przez miasto Plock, wykonywano 1 342 kurséw w dni powszednie
(poza wakacjami), 699 kurséw w soboty i 674 kursy w niedziele. W soboty i niedziele wyko-
nywano odpowiednio 52,1 i 50,2% liczby kurséw oferowanych w dniu powszednim poza wa-
kacjami. Dla dnia powszedniego poza wakacjami zaplanowano 19 078 wozokilometrow, dla
soboty — 9 951 wozokilometréw, a dla niedzieli — 9 620 wozokilometréow (52,2 i 50,4% pracy
eksploatacyjnej przewidzianej dla dnia powszedniego). Dane te przedstawiono w tabeli 33.
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Tab. 33. Liczba wozokilometréw i kurséw na poszczegoéinych liniach

ptockiej komunikacji miejskiej w roznych rodzajach dni tygodnia

— stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia w dniu w niedziele w dniu w niedziele
pow:sze- w sobote i éwieta pow_sze- w sobote i éwieta
dnim dnim
0 301,9 186,9 140,6 24 15 11
1 421,2 36,4 36,4 26 4 4
2 932,8 648,1 648,1 58 36 36
3 1953,1 1240,0 1224,4 136 84 83
4 511,0 156,3 156,3 42 11 11
5 603,6 417,9 417,9 26 18 18
6 693,2 3114 3114 31 17 17
7 1143,5 756,9 760,1 62 42 42
8 290,9 0,0 0,0 14 0 0
9 286,0 0,0 0,0 16 0 0
10 308,5 192,8 141,4 24 15 11
11 328,7 55,6 55,6 26 4 4
12 3794 219,1 213,1 25 15 14
13 210,7 0,0 0,0 22 0 0
14 741,3 388,8 364,5 61 32 30
15 210,5 67,4 67,4 27 10 10
16 318,7 212,5 177,1 18 12 10
17 493,4 277,8 277,8 22 14 14
18 410,0 202,7 166,4 44 25 21
19 1377,9 906,8 906,8 110 72 72
20 939,9 608,1 608,1 57 37 37
21 360,6 87,7 87,7 18 4 4
22 1 558,6 983,1 999,3 138 86 89
23 338,6 203,3 126,0 34 20 12
24 456,6 334,7 307,0 31 22 22
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia w dniu w niedziele w dniu w niedziele
pow:sze- w sobote i éwieta pow_sze- w sobote Vi
dnim dnim
25 294,9 94,0 94,0 13 4 4
26 799,0 510,5 510,5 53 34 34
27 135,7 67,8 67,8 8 4 4
28 134,0 67,0 67,0 8 4 4
29 40,1 50,1 50,1 8 10 10
30 255,3 72,1 72,1 14 4 4
31 84,7 64,8 64,8 9 6 6
32 174,3 41,2 41,2 20 6 6
33 268,7 59,9 59,9 22 6 6
35 869,9 164,9 164,9 66 12 12
37 68,9 0,0 0,0 5 0 0
38 8,1 0,0 0,0 2 0 0
A 112,6 0,0 0,0 8 0 0
Dzienne 18 813,6 9 686,4 9 385,5 1328 685 662
N1 234,2 234,2 234,2 12 12 12
N2 30,6 30,6 0,0 2 2 0
Nocne 264,8 264,8 234,2 14 14 12
Razem 19 078,4 9 951,2 9 619,7 1342 699 674

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z 0.0.

Strukture planowanej na 2013 r. pracy eksploatacyjnej, z podziatem na kategorie linii,

przedstawiono na rysunku 20.

W 2012 r. dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w ptockiej komunikacji miejskiej

przypadt na miasto Plock (83,1%), natomiast w gminach o$ciennych wykonano tgcznie

16,9% catkowitej pracy eksploatacyjnej.
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26,8%

Olinie I kategrorii Olinie II kategorii Olinie III kategrorii Olinie indywidualne

Rys. 22. Roczna praca eksploatacyjna ptockiej komunikacji miejskiej
z podziatem na kategorie linii — plan na 2013 r.
Zrédto: dane KM-Ptock Sp. z o.0.

Relacje tras najwazniejszych linii i wielkos¢ pracy eksploatacyjnej, zaplanowanej

do wykonania na kazdej z tych linii w 2013 r., przedstawiono w tabeli 34.

Tab. 34. Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ pracy eksploatacyjnej
zaplanowanej do wykonania na tych liniach w 2013 r.

Roczna liczba
Linia Przebieg trasy wozokilome-
trow [tys.]

Linie priorytetowe (I kategorii)

SZPITAL WINIARY — Dobrzynska — Gatczynskiego — Bataliondw Chtop-
3 skich — Gwardii Ludowej — Bielska — Al. Jachowicza — Pitsudskiego — Wy- 631,4
szogrodzka — Czwartakow — Wyszogrodzka — Harcerska — BOROWICZKI

SZPITAL WINIARY — Dobrzynska — Moscickiego — Miodowa — Tysigcle-
19 cia — Bielska — Kolegialna / Sienkiewicza — Wyszogrodzka — Armii Krajo- 449,7
wej — PODOLSZYCE

SZPITAL WINIARY — Dobrzynska — Gatczynskiego — Bataliondw Chtop-
22 [skich — Gwardii Ludowej — Bielska — Kolegialna / Sienkiewicza — Wyszo- 504,9
grodzka — Jana Pawta II — PODOLSZYCE
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Roczna liczba
Linia Przebieg trasy wozokilome-
trow [tys.]

Linie podstawowe (II kategorii)

SZPITAL WINIARY - Dobrzynska — Moscickiego — Miodowa — Tysigcle-
cia — Bielska — Kolegialna / Sienkiewicza — Mostowa — most im. Legionow
Pitsudskiego — CICHA — TOKARY — most Solidarnosci — Wyszogrodzka —
Czwartakéw — PODOLSZYCE

308,3

CM. KOMUNALNY - Bielska — Kostrogaj — Gwardii Ludowej — Batalio-
néw Chtopskich — Gatczynskiego — Dobrzynska — al. Kobylifskiego — tu-
kasiewicza — Kolegialna / Sienkiewicza — Wyszogrodzka — Potudniowa —
Grabowka — Harcerska — BOROWICZKI

146,4

KOSTROGAJ — Gwardii Ludowej — Ltukasiewicza — Tysigclecia — Bielska —
Kolegialna / Sienkiewicza — Mostowa — most im. Legionéw Pitsudskiego —
Portowa — Poptacinska — Kolejowa — Kutnowska — Gory — Ciechomicka —
CIECHOMICE (wybrane kursy: GORKI)

373,9

SZPITAL WINIARY - Dobrzyniska — Kobylinskiego — Mickiewicza — Cho-

14 pina — Pitsudskiego — Wyszogrodzka — Armii Krajowej — PODOLSZYCE

229,3

JACHOWICZA (dw. aut.) — Al. Jachowicza — Kobylinskiego — Dobrzyn-

18 | ka - Maszewo Duze - MANKOWO (wybrane kursy: WYSZYNA)

124,0

KOSTROGAJ — Gwardii Ludowej — tukasiewicza — Kobylinskiego — Biel-
ska — Kolegialna / Sienkiewicza — al. Kilinskiego — Dworcowa — Chopina —
Banacha — Lachmana — Pitsudskiego — Wyszogrodzka — Armii Krajowej —
Czwartakéw — PODOLSZYCE

20 305,6

SZPITAL WINIARY - Dobrzynska — Miodowa — tukasiewicza — Kobylin-
skiego — Al. Jachowicza — Dworcowa — Chopina — Banacha — Lachmana —
Pitsudskiego — Wyszogrodzka — Armii Krajowej — Czwartakow — PODOL-
SZYCE

26 259,0

BOROWICZKI - Borowicka — Harcerska — Wyszogrodzka — Armii Krajo-
wej lub PODOLSZYCE — Armii Krajowej — Wyszogrodzka — al. Pitsud-
35 skiego — Al. Jachowicza — Kobylifiskiego — tukasiewicza — Orlen, brama II 237,8
— tukasiewicza — Chemikdw — ORLEN, BRAMA I — Zglenickiego — NAF-
TOBUDOWA

Razem linie I i II kategorii: 3 570,3

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych KM-Ptock Sp. z o.o.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., do realizacji przewozow w komunikagji
miejskiej, KM-Ptock Sp. z 0.0. wykorzystywata tgcznie 113 pojazdéw, z ktorych 80% dosto-
sowanych byto do przewozu osdb niepetnosprawnych. Sredni wiek taboru wynidst 10,3 lat.

Strukture wiekowg taboru autobusowego eksploatowanego na liniach ptockiej komuni-

kacji miejskiej nalezy uznac za dos¢ korzystna.
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W procesie odnowy taboru zaktada sie, ze — analogicznie jak juz ma to miejsce obecnie
— kazdy nowowprowadzany pojazd bedzie niskopodtogowy, wyposazony w tablice elektro-
niczne z zewnatrz i wewnatrz pojazdu, zapowiedzi gtosowe przystankdw, automat biletowy
oraz wewnetrzny i zewnetrzny monitoring. Nowy fabrycznie tabor spetniat bedzie obowigzu-
jace normy EURO (obecnie — od 1 stycznia 2014 r. — EURO 6).

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ra-
mach planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka
i gmin, z ktérymi miasto Ptock zawarto porozumienia w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, lub regularnie takie porozumienie zawiera, obejmuje obszar:
= miasta Plocka;

*= gmin, z ktorymi miasto Plock zawarto porozumienia w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin, Gozdowo, Nowy Duninéw, Radza-
nowo, Stupno i Stara Biata;

= gminy z ktdrg regularnie takie porozumienie zawiera — gminy tack.

Zgodnie z 85 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r., z uwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuije sie
od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego. Ze wzgledu na specyfike funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej z czesto wystepujgcg koniecznoscig wprowadzania biezgcych
zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyjnej,
szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajace sie specyficzne wymagania pasaze-
row, odstepuje sie réwniez od szczegdtowego okreslenia tras linii, na ktérych maja sie odby-
wal przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. OkreSlony zostaje jedynie obszar,
na ktorym w okresie planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Ptocku
i gminach, ktore z miastem Ptockiem podpisaty porozumienia lub podpisujg je regularnie.

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w ramach ptockiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Ptocka
i wszystkich gmin, ktdre z miastem Plockiem podpisaty porozumienie zlecajgce miastu orga-
nizowanie publicznego transportu zbiorowego wraz z granicami gminy tack.

Na podstawie badain marketingowych wielkosci popytu mozna stwierdzi¢, ze obecna

podaz ustug przewozowych jest stosunkowo dobrze dostosowana do wystepujacego popytu
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efektywnego. Praktycznie w zadnym z badanych okreséw doby nie wystepujg przekroczenia
zdolnosci przewozowej, ktorych przyczyng mogtoby by¢ nieadekwatne do popytu utozenie
rozktadow jazdy. Wystepujgce pojedyncze przypadki przekroczenia zdolnosci przewozowej,
majg charakter zjawisk incydentalnych, zwigzanych z naturalnymi dziennymi wahaniami po-
pytu.
Mozna zatozy¢ ze wielko$¢ podazy ustug przewozowych oferowana na rynku w warun-
kach 2012 r. (scharakteryzowana przez takie parametry, jak liczba wozokilometréw i czesto-
tliwos¢ kursowania pojazdéw na gtéwnych trasach) odpowiada wystepujgcemu popytowi
efektywnemu. Takze w przekroju gmin mozna stwierdzi¢, ze oferowana zdolno$¢ przewozo-
wa nie jest zbyt ograniczona w stosunku do wielkosci popytu wystepujgcego na rynku.
Z badan gtownych preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej
i uzytkownikdw samochoddéw osobowych, przeprowadzonych w Plocku w pazdzierniku
2013 r. wynika, Zze 72% o0sob korzystajgcych z komunikacji miejskiej ocenito jg jako dobrg
lub bardzo dobrg. Wskazane gtéwne obszary do poprawy w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, tj. czestotliwos¢, punktualnos¢, estetyka przystankdw oraz bezposrednio$¢ pota-
czen, wskazujg na koniecznos¢ kontynuacji dziatan zmierzajacych z jednej strony do rozsze-
rzenia oferty przewozowej, a z drugiej strony — do realizacji dziatan zapewniajacych dalsza
poprawe jakosci ustug. Rozmiar tych dziatan, zwlaszcza zwigzany z rozszerzeniem oferty
przewozowej (wielkosci podazy ustug), zalezy od $rodkéw finansowych, ktore bedg przezna-
czone na zwiekszenie dofinansowania do komunikacji miejskiej przez miasto Ptock i gminy
oscienne.
W tej sytuacji, obecne parametry podazy ustug mozna przyja¢ jako wyjsciowe do zato-
zen wariantowego ich rozwoju w 2020 r. i 2025 r.
Na ksztatt i jakoS¢ ustug ptockiej komunikacji miejskiej wptynie realizacja przez miasto
Ptock lub podmiot wewnetrzny — KM-Ptock Sp. z 0.0. — projektéw inwestycyjnych, przewidu-
jacych zakup, instalacje i wdrozenie:
= systemu zarzadzania ruchem drogowym w Piocku (systemu inteligentnego sterowania
ruchem ITS) — wraz z centralg zarzadzania ruchem oraz wprowadzeniem okreslonych
preferencji dla transportu zbiorowego;

= systemu zarzadzania komunikacjg miejskg — wraz z centralg ruchu;

= rozbudowy systemu informacji pasazerskiej — o zewnetrzne wyswietlacze w weztach
przesiadkowych i najwazniejszych przystankach;

= rozbudowy systemu sprzedazy biletéw (biletomaty stacjonarne, jednorazowy i czasowy
bilet elektroniczny).
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System zarzadzania ruchem znacznie ufatwi poruszanie sie pojazdéw komunikacji miej-
skiej po Ptocku, dzieki czemu wzrosnie predko$¢ komunikacyjna (i w rezultacie — eksploata-
cyjna) i skrdci sie czas podrézy. W celu poprawy warunkéw ruchu dla komunikacji autobuso-
wej planuje sie utworzenie wybranych korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej,
z priorytetem dla transportu zbiorowego. Korytarze takie — wraz z systemem zarzadzania
ruchem i z preferencjami dla komunikacji miejskiej — bedg stanowic zintegrowang zachete
dla mieszkafncéw do korzystania z komunikacji miejskiej.

Po wdrozeniu rozbudowy systemu informacji pasazerskiej, dodatkowg korzyscig dla pa-
sazeréw bedzie nowoczesna, doktadna, intuicyjna, kompleksowa i szybka informacja o ustu-
gach, ktéra zacheci do korzystania z pojazdéw komunikacji miejskiej w odbywaniu podrozy
po miescie, co réwniez wptynie na rezygnacje czesci mieszkancdw z korzystania z samocho-
déw osobowych i na zmniejszenie kongestii drogowej. System ten bedzie uzupetniony o ele-
menty zewnetrznej informacji przystankowe;j.

KM-Ptock Sp. z 0.0. oraz miasto Ptock zrealizowaty w ostatnich latach programy odno-
wy taboru autobusowego, zdecydowanie poprawiajgc warunki podrézy komunikacjg miejska.
Dokonczenie odnowy taboru w ciggu kilku nastepnych lat spowoduje sytuacje, w ktorej bie-
Zace nakfady na odnowe taboru dla utrzymania $redniego wieku nie bedg juz tak wysokie,
jak w ostatnim okresie. Wyfgcznie autobusowa komunikacja miejska bedzie mogta wiec
funkcjonowac bez znaczacych nakfadéw finansowych na inwestycje przez najblizsze kilka lub
nawet kilkanascie lat. W niniejszym planie zatozono brak realizacji inwestycji polegajacej
na budowie systemu komunikacji tramwajowej w Ptocku w okresie planowania, tj. do 2023 r.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany demograficzne w Ptocku i w gminach
osciennych, wptyng na potrzebe zwiekszenia wielkosci pracy eksploatacyjnej ptockiej komu-
nikacji miejskiej w kolejnych latach w poszczegdinych gminach. W granicach miasta Ptocka
w wariancie minimalnym planuje sie utrzymanie obecnej oferty przewozowej, a w wariancie
rozwojowym jej zwiekszenie — wraz ze wzrostem liczby przewozonych pasazerow.

Rozszerzenia docelowej oferty przewozowej wymagajg takze rejony rozbudowujgcych
sie lub planowanych do rozbudowy osiedli, w szczegdlnosci: Podolszyc — w pdtnocnej czesci,
Imielnicy i Borowiczek. W ramach wymiany taboru zaleca sie zakup niskopodtogowych midi-
buséw (autobuséw o mniejszej pojemnosci pasazerskiej — do 60 osdb — i dtugosci okoto
9 m), ktére mogtyby penetrowac obszary osiedli bez koniecznosci poszerzania ulic (likwidacji
parkingdw) i bez potrzeby budowy terenochtonnych przystankéw lub petli. Komunikacja
miejska w granicach Ptocka wymaga ciggtego dostosowywania oferty do faktycznego popytu,
ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s wiec mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadza-
nie wiekszych zmian nie czesciej niz dwa razy w roku.
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Komunikacja miejska w ramach obszaréw gminnych bedzie rozwijana w $cistym poro-
zumieniu z wtadzami gmin i spotecznosciami lokalnymi. Oferta przewozowa i uktad linii bedg
okreslane w porozumieniu z wtadzami gmin i po zbadaniu potrzeb lokalnych spotecznosci.
Przebieg i charakter linii moze ulega¢ zmianie w miare zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw
i w miare mozliwosci finansowych gmin.

W wypadku realizacji wariantu rozwojowego, w ktérym zaplanowano zwiekszenie ofer-
ty przewozowej, dopuszcza sie mozliwo$¢ zlecenia nowych zadan podmiotom zewnetrznym —
po przeprowadzeniu odpowiedniej procedury przetargowe;j.

W kazdym przypadku zaktada sie jednak, ze taryfa biletowa pozostanie jako zintegro-
wana — umozliwiajgca pasazerowi swobodny wybér $rodka transportu bez koniecznosci sto-
sowania odrebnych zasad taryfowych i biletéw.

Przy podejmowaniu decyzji w tym zakresie, wziete pod uwage zostang zobowigzania
KM-Ptock Sp. z 0.0. dotyczace realizacji przewozéw na terenach gmin osciennych, zwigzane

z pozyskanymi funduszami unijnymi.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transpor-
cie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidy-
wanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanych w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Ptocku oraz w gminach osciennych
odbywa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetéw miasta i gmin. Srodki te pokrywaija
wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatora;

» utrzymanie infrastruktury;

» sprzatanie przystankow;

= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

* przeprowadzanie badan i analiz;

» wypetnianie ustawowych zadan organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne gtéwnie na budowe
i modernizacje infrastruktury, zakup taboru i wiat przystankowych oraz budowe systemu in-
formacji pasazerskiej.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi
przez organizatora Srodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. W Ptocku ta metoda finansowania nie byta dotychczas stosowana.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletdw i z optat dodatko-
wych wnoszonych przez pasazeréw. Wptywy te nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydat-
kdw. Konieczne sg wiec doptaty z budzetéw samorzaddw lokalnych, na ktérych terenie reali-
zowane sg przewozy. Doptaty te sg elementem polityk socjalnej, ekologicznej i transportowej
wiadz samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozgdanego podziatu przewozdéw
pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢

przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci ekono-

micznej;
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= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdéw.

Finansowanie miejskiego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez:
= Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;
= wkiad wiasny w finansowaniu projektdéw unijnych.

Miasto Ptock, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska, zmu-
szone jest przeznaczac¢ Srodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie komunikagji
miejskiej. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Ptocku oraz w gminach
osciennych jest finansowane z dwoch zrédet. Pierwsze z tych zrddet stanowig przychody
ze sprzedazy biletow, a drugie — dopfaty z budzetu miasta Ptock oraz gmin osciennych.
Wplywy ze sprzedazy biletdw stanowig w Ptocku przychdd operatora. Wielko$¢ planowanych
w 2013 r. kosztéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego oraz przychodéw

ze sprzedazy biletow i doptat budzetowych, przedstawiono w tabeli 35.

Tab. 35. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Plocku

— wykonanie w 2012 r. i plan na 2013 r. [tys. zi]

Przychody .
Doptaty z budzetow
K
publci,:zzIZgo KM-Ptock Sp. z 0.0. Wskaznik
Rok R ze odpl:;tnosm
zbiorowego | SPrzedazy | pozostate | miasta gmin [%]
biletow
2012 38 876 16 362 898 17 959 3 556 42,1
2013 - plan 41 435 17 575 1612 16 500 3637 42,4

Zrédto: dane Urzedu Miasta Ptocka oraz KM-Ptock Sp. z 0.0.

Plan na 2013 r. zaktada osiggniecie wskaznika odptatnosci ustug w wysokosci 42,4%.
Wskaznik ten obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego transportu zbio-
rowego przychodami ze sprzedazy biletdéw. KM-Ptock Sp. z 0.0. prowadzi szerokg dziatalnos¢
pozostatg (sprzedaz paliw, materiatdw, ustugi diagnostyczne, warsztatowe, wynajem pojaz-
déw i pomieszczen), z ktdrej zyski bedg przeznaczane takze na finansowanie komunikacji
miejskiej. Pozostate 48,6% kosztow (20 133 tys. zt) pokry¢ majg doptaty budzetowe z bu-
dzetu miasta Plocka iod obstugiwanych gmin. WysokoS¢ doptat z poszczegdlnych gmin
w latach 2012-2013 przedstawiono w tabeli 36.
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Tab. 36. Wysokosc¢ doptat do ustug ptockiej komunikacji miejskiej z poszczegol-
nych gmin osciennych — wykonanie w 2012 r. i plan na 2013 r.

Wysokos¢ doptaty w 2012 r. Wysokos¢ doptaty w 2013 r.
Gmina kwota na mieszkanca kwota na mieszkanca
[tys. zH] [zH [tys. zH [zH
Bielsk 274,65 30,07 296,66 32,48
Brudzen Duzy 405,05 49,46 427,94 52,26
Gabin 196,73 17,72 196,37 17,69
Gozdowo 191,24 31,54 206,20 34,01
tack 0 0,00 1,13 0,21
Nowy Duninow 155,15 38,85 153,06 38,32
Radzanowo 35,73 4,35 26,10 3,18
Stupno 631,87 91,92 591,80 86,09
Stara Biata 1 633,39 145,25 1737,47 154,51
Razem: 3 523,81 50,26 3 636,73 51,87

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Ptocka.

Na tle innych miast o poréwnywalnej liczbie mieszkancéw, w 2012 r. Ptock wyrdzniat
sie wysokim wskaznikiem liczby wozokilometréw, przypadajacych na jednego mieszkanca.
Wysoka warto$¢ tego wskaznika zdeterminowana zostata m.in. znaczng (wiekszg niz w in-
nych miastach) pracg eksploatacyjng na liniach podmiejskich. Wysoko$¢ wskaznika odptatno-
éci ustug nalezata natomiast do $rednich. Poréwnanie finansowania komunikacji miejskiej
w Ptocku i w innych, wybranych miastach o poréwnywalnej wielkosci w kraju, przedstawiono
w tabeli 37.

Wysoki wskaznik odptatnosci jest korzystny z punktu widzenia budzetu miasta i obstu-
giwanych gmin, gdyz pozwala ograniczy¢ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydat-
kach biezacych i tym samym utatwia zachowanie niezbednej rownowagi finansowej budzetu.
Swiadczy tez o racjonalnym prowadzeniu gospodarki przez operatoréw, w szczegdInosci
przez podmiot wewnetrzny.

W 2012 r. wskaznik odptatnosci ustug ptockiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 42,1%. Plan na 2013 r. zaktada jego nieznaczny wzrost — do poziomu 42,4%.

W zwigzku z unowoczesnianiem taboru, poprawg jego wyposazenia i wprowadzeniem syste-
mu informacji pasazerskiej, w wariancie minimalnym zakfada sie, ze w okresie planowania
wskaznik odptatnosci ustug bedzie spadaé. Organizator miejskiego publicznego transportu
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zbiorowego w Ptocku zobowigzany jest wiec podjg¢ zdecydowane dziatania, aby udziat przy-
choddw ze sprzedazy biletéw w kosztach $wiadczenia ustug, nadal ksztattowat sie w prze-
dziale 40-45%.

Tab. 37. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej w Plocku

oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

Wydatki , . Liczba
ar . . . . Wskaznik
Ludnos¢ | Sprzedaz biezace Liczba odplatno- wozokm

Miasto miasta biletéw budzetu wozokm péci na
[tys.] [tys. zt] | na komunika- [tys.] [%] mieszkan-

cje [tys. zt] ° ca
Gorzéw WIkp. 124,5 18 522 16 379 5006 48,7 40,2
Elblag* 124,3 12 255 33514 3350 36,6 27,0
Plock 123,6 16 362 21 515 6 304 42,1 51,0
Opole 122,4 17 158 12 910 4 758 52,4 38,9
Zielona Géra 119,2 16 602 12 378 4 285 48,1 35,9
Wioctawek 116,0 9961 11 385 3625 45,3 31,3
Tarnow 113,2 12 270 23 102 4673 39,7 41,3
Kalisz 104,6 9021 10 046 2979 44,3 28,5
Legnica 102,7 11 491 9 837 3567 49,2 34,7
Jaworzno* 92,8 9 896 26 766 4 042 37,0 43,6
Stupsk* 95,9 11 739 24 861 3024 47,2 31,5

* — wyodrebniono zarzady transportu
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie: ,Komunikacja Miejska w Liczbach” 2012 nr 2. IGKM, War-
szawa 2013, s. 28-29.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowa-
nia i $wiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetéw samo-
rzgdéw, a finansowania inwestycji — ze srodkdw wiasnych operatora, wspomaganych zaku-
pami i modernizacjg taboru przez miasto Ptock, przy wykorzystaniu Srodkéw pomocowych
z Unii Europejskiej. W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w ptockiej komunikacji
miejskiej polega na pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg przewozow
w ramach tej komunikacji i na przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesio-

nych przez niego kosztow — w zwigzku ze Swiadczeniem ustug. Sposob obliczania rekompen-
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saty okresla umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, za-
warta z operatorem. Podstawg do obliczenia rekompensaty sg wysokosci stawek umownych
za 1 wozokilometr za wykonane ustugi przewozowe. Rekompensata jest pomniejszana o wy-
sokos$¢ zyskow osiggnietych przez operatora z tytutu innej dziatalnosci. W okresie planistycz-
nym zaktada sie utrzymanie tej formy finansowania operatora.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
opfat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajgce z niego rodzaje biletdw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrdzy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle
opfat za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny
by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych.
Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez operatoréw koszty eksploatacyjne, zwy-
kle przewyzszajg wysokos$¢ wptywodw ze sprzedazy biletdw.

Przyszta struktura taryfy biletowej powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasa-
zerow ptockiej komunikacji miejskiej i — jednocze$nie — mozliwie wysokag przychodowosc.
Jednym z waznych aspektéw w polityce taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢
punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji miejskiej. Cena sieciowego biletu miesiecznego powinna odpowiadac cenie 25-30
biletow jednorazowych. Obecnie w Ptocku jego cena jest niska — czyli atrakcyjna dla obec-
nych i potencjalnych pasazeréw — stanowi bowiem réwnowartos¢ 25 biletéw jednorazowych.
W planowanej polityce taryfowej powinna by¢ nadal stosowana zasada stosowania wskaznika
25 przejazdéw na podstawie biletu jednorazowego.

Wysokos$¢ rekompensaty ponoszonej w kolejnych latach zaleze¢ bedzie od przyjetej po-
lityki rozwoju komunikacji miejskiej — wedtug wariantu minimalnego lub rozwojowego. Wy-
soko$¢ wskaznika odptatnosci zalezata bedzie takze od przyjetej polityki taryfowej. W wa-
riancie rozwojowym, wskaznik ten powinien sie ksztattowa¢ w okresie planistycznym na po-
ziomie powyzej 40%. Utrzymanie takiej wysokosci wskaznika odptatnosci w wariancie mini-

malnym jest praktycznie nieosiggalne — przewiduje sie jego warto$¢ w przedziale 35-40%.
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5.1. Zroédta i formy finansowania inwestycji

Operator komunalny ptockiej komunikacji miejskiej (KM-Ptock Sp. z 0.0.) zrealizowat
w minionych latach inwestycje zwigzane z odtwarzaniem taboru, modernizacjg budynkéw
oraz zakupem systemu biletu elektronicznego. Inwestycje zrealizowane w ptockiej komunika-
cji miejskiej od 2005 r. do 2012 r., przedstawiono w tabeli 38.

Zrédtem finansowania tych inwestycji byty:
= dopfaty do kapitatéw spdtki — w tgcznej wysokosci 28,0 min zi;
= dofinansowanie ze strony Unii Europejskiej — w wysokosci 7,5 min zt;
= program emisji obligacji — na kwote 10,8 min zt, z czego 5,08 min zt juz wykupiono;

= pozyczka w WFOSIGW — w wysokosci 1,5 min zt.

Tab. 38. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe zrealizowane w ptockiej komu-
nikacji miejskiej w latach 2005-2012 [min zi]

Rodzaj inwestycji Kwota [tys. zi]
Inwestycje w tabor autobusowy 41 710,9
Inwestycje w infrastrukture i pozostate 4 246,8
Razem: 45 957,7

W ramach w/w kwot projekt pn.:

Poprawa systemu transportu publicznego poprzez zakup nowoczesnego taboru
wraz z niezbedng infrastrukturg przez Komunikacje Miejskg — Ptock Sp. z 0.0.*

Zadanie 1- zakup 15 autobuséw niskopodtogowych 21 740,0

Zadanie 2 — zakup systemu biletu elektronicznego

Zadanie 3 — wdrozenie systemu informacji dzwiekowej dla 45 autobuséw

Zadanie 4 — monitoring wezta przesiadkowego

* — w trakcie realizacji, termin zakonczenia — grudzien 2014 r.
Zrédto: dane KM-Plock Sp. z 0.0.

KM-Ptock Sp. z 0.0. realizuje projekt dofinansowany ze $rodkéw unijnych, pn. ,Popra-
wa systemu transportu publicznego poprzez zakup nowoczesnego taboru wraz z niezbedng
infrastrukturg przez Komunikacje Miejskg — Ptock Sp. z 0.0.” Projekt ten jest wspoffinanso-
wany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Priorytetu V, Dziatanie 5.1.
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013.
taczna wartos¢ tego etapu projektu to 21 740,0 tys. zt, @ wysokoS¢ dofinansowania wynosi
9 736,2 tys. zi.
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Zadanie nr 1 tego projektu zostato juz wykonane w catosci — spdtka zakupita 15 szt.
nowych autobuséw: 10 szt. o standardowej dtugosci 12 m i 5 szt. przegubowych. Wszystkie
autobusy sg niskopodtogowe na catej dtugosci, z przystosowaniem do przewozu 0s6b niepet-
nosprawnych. Wyposazono je w system monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego z reje-
stracjg zdarzen, biletomaty oraz automatyczng klimatyzacje kabiny kierowcy i przestrzeni
pasazerskiej.

Pojazdy wyposazono ponadto w system dzwiekowej informacji pasazerskiej, inicjowa-
nej z pilota, ktéra informuje stabo widzacych pasazeréw o nadjezdzajgcym autobusie.
Wszystkie pojazdy wyposazono w silniki spetniajgce norme zanieczyszczerh EURO 5 oraz au-
tomatyczng skrzynie biegdw, a w dziesieciu z nich silniki przystosowano réwniez do tanko-
wania biopaliwa.

Nastepnym etapem projektu byt montaz biletomatéw w autobusach dotychczas eksplo-
atowanych i w ten sposob caty tabor autobusowy KM-Ptock Sp. z 0.0. zostat wyposazony
w biletomaty, dzieki czemu pasazerowie majg co do zasady mozliwo$¢ zakupu biletu w po-
jezdzie.

Zadanie nr 2 projektu takze zostato juz zrealizowane — wdrozono system zarzadzania
flotg. Sktada sie na niego wyposazenie wszystkich autobuséw w moduty GPS oraz autokom-
putery. System umozliwia monitorowanie w trybie on-line pojazdéw — w zakresie realizacji
rozktadéw jazdy (rejestracja odchylen od planowanych godzin odjazdéw) oraz wybranych
parametrow technicznych w trakcie jazdy.

Dzieki temu systemowi pasazerowie uzyskali, za pomocg strony internetowej, dostep
do lokalizacji pojazdéw obstugujacych interesujgce ich linie autobusowe. Rzeczywisty rozktad
jazdy zawiera ponadto nowg wyszukiwarke potaczen, ktéra pozwala na zaplanowanie podro-
Zy W oparciu o rzeczywiste potozenie autobusu na trasie. Uruchomiona zostata takze mobilna
informacja pasazerska na urzadzenia przenosnie, takie jak: smartfony i tablety.

W tym etapie wdrozona zostata rowniez nowa Karta Komunikacji Miejskiej, uruchomio-
no tez mozliwo$¢ ztozenia wniosku oraz zakupu biletu okresowego przez Internet. Zapisu
biletu na karcie mozna dokonac w biletomacie znajdujgcym sie w kazdym autobusie.

Systematyczna wymiana taboru autobusowego pozwolita na wyrazng poprawe stan-
dardu obstugi pasazerow. Nowoczesne autobusy niskopodtogowe sztywno przypisano
do obstugi okreslonych zadan na liniach miejskich, dzieki czemu zwiekszyta sie dostepnosé
komunikacji miejskiej dla osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie. Zrealizowane in-
westycje taborowe stanowig dobrg baze do realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju

transportu.
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W okresie planowania odnowa taboru bedzie nadal kontynuowana. Zakitada sie,
ze wymiana taboru nastepowata bedzie ze srodkéw KM-Plock Sp. z 0.0. Nie wyklucza sie
jednak kolejnych zakupdw taboru przez miasto Ptock, w szczegdlnosci z wykorzystaniem
$rodkéw pomocowych. Zakupione w ten sposdb pojazdy bytyby nastepnie przekazane
do eksploatacji operatorowi wewnetrznemu (KM-Ptock Sp. z 0.0.) — na podstawie odrebnej
umowy.

Miasto Ptock realizuje obecnie (listopad 2013 r.) projekt inwestycyjny pn. ,Poprawa
funkcjonowania systemu transportu publicznego w Ptocku”, dofinansowany ze $rodkéw Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyj-
nego Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-2013. Zakres rzeczowy tego projektu obejmuje
zakup nowoczesnego taboru oraz modernizacje infrastruktury przystankowej. Catkowita war-
tos¢ projektu to 9 770,0 tys. zt, a wysokos¢ dofinansowania — 8 296 tys. zi.

W zakres projektu wchodza:
= zadanie 1 — zakup 7 szt. nowych autobuséw niskopodtogowych na catej dtugosci, przy-

stosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych — 5 szt. o dtugosci 12 m i 2 szt. o dtu-
gosci 18 m (przegubowe);

» zadanie 2 - instalacja systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, obejmujgca zakup
i montaz 20 szt. wiat przystankowych, wyposazonych w podswietlane gabloty informa-
cyjne wraz z systemem monitoringu oraz zakup i montaz 20 szt. tablic informacyjnych;

» zadanie 3 — zakup pojazdu technicznego przeznaczonego do holowania autobuséw i wy-
posazonego w elementy warsztatowe.

W okresie planowania kontynuowana bedzie strategia realizacji inwestycji infrastruktu-
ralnych, polegajacych na systematycznej modernizacji przystankéw i zatok, w tym wymiana
wiat przystankowych — dla utrzymania obecnego ich udziatu w liczbie przystankéw i ciggtego
podwyzszania standardu obstugi pasazeréw.

Miasto Ptock zamierza w okresie planistycznym zrealizowa¢ inwestycje, polegajace na:
= przebudowie rejonu dworca autobusowego wraz z budynkiem dworca autobusowego;
= przebudowie uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego;
= budowie nowych petli;

» budowie nowych zatok przystankowych.

W 2013 r. miasto Plock rozpoczeto postepowanie przetargowe zwigzane z budowag
pierwszego odcinka obwodnicy pdtnocnej miasta, ktéra pozwoli na wyprowadzenie ruchu
towarowego do PKN Orlen S.A. z centrum. Oddanie do uzytku obwodnicy zdecydowanie po-
prawit warunki funkcjonowania komunikacji miejskiej w centrum Plocka, odcigzajac ulice
miasta od tranzytowego, ciezkiego ruchu towarowego. Wraz z wybudowaniem obwodnicy,
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planuje sie wprowadzenie w centrum miasta zdecydowanych preferencji w ruchu ulicznym
dla transportu publicznego.

Po uchwaleniu planu transportowego znikng przeszkody formalne (ktére powstaty wraz
z wejsciem w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) dla kontraktowania opera-
toréw prywatnych, wytanianych w drodze przetargu nieograniczonego, na okres dtuzszy niz 3
lata. W przypadku decyzji o przeznaczeniu czesci rynku przewozéw w komunikacji miejskiej
dla operatoréw prywatnych, kontraktowanych w trybie przetargdw nieograniczonych. Inwe-
stycje taborowe tych operatoréw bedg warunkiem przystgpienia do przetargdw (spetnienia
warunkéw okreslanych w SIWZ). W odniesieniu do zadan dwuzmianowych, catotygodnio-
wych, zasadne bytoby kontraktowanie ich obstugi na okres 10 lat, z wymogiem wprowadze-
nia do eksploatacji taboru wytacznie fabrycznie nowego, z bogatym wyposazeniem. W odnie-
sieniu do pozostatych zadan, o mniejszym kilometrazu, zasadne bytoby natomiast kontrakto-
wanie ustug na okres do 5 lat, z taborem — w miare mozliwosci finansowych organizatora —

nie starszym niz 10 lat w momencie zawierania umowy.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Strategia zréwnowazonego rozwoju wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju trans-
portu publicznego na obszarze Ptocka oraz pozostatych gmin objetych planem. W praktyce
oznacza to konieczno$¢ oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny
transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego, odpowiednio wy-
sokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich.

W miastach duzych i $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Plock — udziat transportu
publicznego w podrdzach realizowanych tym transportem i zmotoryzowanym transportem
indywidualnym, nie powinien byé mniejszy niz 50%.%> W gminach wiejskich udziat transportu
zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%.

Zrealizowane do tej pory dla Plocka i okolicznych gmin opracowania planistyczne
nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasa-
dzie maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych nakfadach
finansowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta.
Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje zwykle
swym zasiegiem obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest
obstuga tych obszaréw, w ktdérych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych
przewoznikdéw z powodu przepetnienia pojazdéw przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz
w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich
efektywnosci ekonomicznej.

Wprowadzenie integracji taryfowej na odcinkach wymienionych potgczen komercyj-
nych, pokrywajacych sie z siecig linii autobusowych ptockiej komunikacji miejskiej, zapewni-
toby znaczacg poprawe obstugi komunikacyjnej gmin osciennych. Wzajemna koordynacja
rozktaddw jazdy na pokrywajacych sie odcinkach, umozliwitaby poprawe rytmicznosci obstugi
poszczegdlinych miejscowosci w tych gminach. Dziatania takie mogg by¢ prowadzone z za-

chowaniem zasad konkurencyjnosci.

% Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podijecia
okreslonych dziatan zwigzanych z dalszg poprawg oferty przewozowej — w dostosowaniu jej
do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. W tym zakresie analizie poddano
obecny stopien realizacji postulatow przewozowych i wskazano dziatania, ktérych podjecie
przyczynitoby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan miesz-
kancow. Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podnie-
sie jego atrakcyjno$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualne;j.

W pazdzierniku 2013 r. na zlecenie Urzedu Miasta Ptocka wykonano badanie gtéwnych
preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej i uzytkownikow samochodow
osobowych w Ptocku. Badanie przeprowadzono na reprezentatywnej prébie osob w wieku
16-75 lat (n=1 038), o szacunkowo dobranej strukturze pici i wieku, odpowiadajacej catej
populacji mieszkancéw Plocka. Badanie podzielone zostato na dwie czeSci. W ramach pierw-
szej czesci badania w obszarze sieci komunikacyjnej komunikacji miejskiej w Ptocku zreali-
zowano 520 wywiaddw z pasazerami komunikacji miejskiej (miejsce wywiadu: autobusy
i przystanki komunikacji miejskiej). Druga cze$¢ badan objefa 518 wywiaddw z uzytkownika-
mi samochoddw osobowych (miejsce wywiadu: parkingi i stacje paliw). Dzielgc proporcjonal-
nie wywiady pomiedzy pasazeréw komunikacji miejskiej i uzytkownikéw samochoddw oso-
bowych, przyjeto, ze udziat samochoddéw osobowych w realizacji podrézy niepieszych
w Ptocku oscyluje wokot 50%.

Do gtéwnych celéw badania nalezato poznanie oceny funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Ptocku oraz okre$lenie gtdwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréow komu-
nikacji miejskiej i uzytkownikédw samochoddéw osobowych, a w tym:
= ustalenie hierarchii waznosci postulatow przewozowych;

* wyznaczenie gtdownych obszaréow komunikacji miejskiej w Ptocku wymagajacych popra-
wy;

» sprawdzenie, czy w podrozach miedzydzielnicowych osoby podrézujgce po Ptocku prefe-
rujg potaczenia bezposrednie o niskiej czestotliwosci, czy tez pofaczenia z przesiadkami
0 wysokiej czestotliwosci;

= poznanie u 0sob dysponujacych samochodami osobowymi, a podrdzujacych w momencie
badania komunikacjg zbiorowa, czynnikdw jej wyboru w podrézach miejskich;

* zbadanie wsrdéd uzytkownikdéw samochoddw osobowych determinant wyboru tego Srodka
transportu;

= poznanie innych opinii, postulatéw i uwag pasazerdw.
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Ponadto, pasazeréw komunikacji miejskiej w Ptocku zapytano, czy od 2012 r. zauwazyli
zmiany w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Ogdlna ocena ptockiej komunikacji miejskiej wyniosta 3,82, czyli byta do$¢ dobra (60%
ankietowanych wystawito ocene dobrg i bardzo dobrg). Ocene niedostateczng przyznato je-
dynie 5% ankietowanych.

Najczesciej podawane przyczyny ztej oceny komunikacji miejskiej dotyczyly rozktaddw
jazdy (37% ocen niedostatecznych), czyli zbyt niskiej czestotliwosci kursowania pojazdow
i braku dogodnych potgczen oraz niepunktualnosci (22% ocen). Poza tym, wymienianymi
przyczynami byty zmiany w kursowaniu pojazdéw w ciggu ostatnich dwdch lat (15% - ale
tylko w segmencie pasazeréw) oraz przepetnionych pojazdéw w szczycie (12% — gtéwnie
uzytkownicy samochoddw osobowych).

W ramach badan oceniani byli takze kontrolerzy biletdéw — 54% respondentow wystawi-
to im oceny dobre i bardzo dobre, a tylko 9% — oceny niedostateczne.

Warta odnotowania jest korelacja pomiedzy oceng kontroleréw biletéw a ogdlng oceng
komunikacji miejskiej: im wyzsza ocena kontroleréw biletéw, tym wyzsza ogdlna ocena ko-
munikacji miejskiej. Gtdwng przyczyng przyznanych ocen niedostatecznych byty powtarzaja-
ce sie opinie o niestosownym zachowaniu kontroleréw biletéw: braku kultury, nieuprzejmo-
$ci, a nawet wulgarnosci oraz — rzadziej — dotyczace nieznajomosci przepiséw, niewyrozu-
miatosci i braku tolerancji. Odnotowano réwniez zarzuty dotyczace wygladu kontroleréw bile-
téw — braku odpowiedniego stroju. Srednia ocena pracy kontroleréw biletéw uksztattowata
sie jednak na poziomie 3,73 — byfa wiec tylko nieznacznie nizsza od ogdinej oceny komuni-
kacji miejskiej w Ptocku.

Przeprowadzone badania okreslity gtdwne preferencje komunikacyjne pasazeréw
transportu publicznego i uzytkownikéw samochoddw osobowych w Ptocku. Kazda osoba an-
kietowana miata za zadanie wybrac z listy trzy postulaty przewozowe — uznane przez siebie
za najwazniejsze — i uszeregowac je wg kryterium istotnosci. Wsrdd trzech najwazniejszych
postulatow wskazanych przez respondentdéw znalazty sie bezposrednio$é, czestotliwosc
i punktualnosé.

Przy uwzglednieniu wszystkich wskazanych cech, na pierwszym miejscu znalazta sie
czestotliwos¢ — z 19% wskazan, na drugim punktualno$¢ — 18% wskazan, a na trzecim bez-
posrednio$¢ — 17%. W odpowiedzi na pytanie o hierarchie waznosci postulatéw przewozo-
wych nie byto rdznicy pomiedzy pasazerami komunikacji miejskiej, a uzytkownikami samo-
chodéw osobowych — obydwie grupy wybraty te same trzy cechy i uszeregowaty je w takiej
samej kolejnosci. Wyniki badan oddzielnie dla obydwu grup respondentéw przedstawiono
na rysunku 24.
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Uwzgledniajac tylko jedna, najistotniejszg ceche, zaréwno pasazerowie komunikacji
miejskiej, jak i uzytkownicy samochodéw osobowych, na pierwszych dwdch miejscach wy-
brali bezposrednios¢ oraz czestotliwo$é. Wsrdd pasazerdw komunikacji miejskiej na trzecim
miejscu znalazta sie punktualnos¢, zas uzytkownicy samochodéw osobowych na trzecim

miejscu wskazali koszt przejazdu.

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00%

. Y . 18,21%
bezposredniosé potaczen

20,51%

czestotliwosé kursowania %

dostepnosé

9,62%

punktualnos¢ 17,12%

informacja o komunikacji

wygoda podrézy

koszt przejazdu

12,93%

niezawodnos¢

brak odpowiedzi

7~ s 7~ 7~ 7~

M pasazerowie komunikacji miejskiej B uzytkownicy samochoddéw osobowych

Rys. 23. Hierarchizacja postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem
komunikacji miejskiej w Ptocku — pazdziernik 2013 r.

Zrédto: Badania gldwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej

I uzytkownikow samochodow osobowych w Pfocku, Ptock — Reda, 2013 r.

Na rysunku 25 zaprezentowano cechy komunikacji miejskiej w Ptocku uznane przez
0goét respondentdw (tj. pasazerow komunikacji miejskiej i uzytkownikdw samochodéw oso-

bowych) za wymagajgce poprawy, w przekroju liczby wystgpien kazdej z cech. Czestotliwosc¢
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kursowania oraz punktualno$¢ okazaty sie cechami wskazywanymi zaréwno jako najwazniej-
sze postulaty przewozowe, jak i wskazywanymi jako najistotniejsze cechy wymagajace po-
prawy. Jako najistotniejsza cecha wymagajaca poprawy, przy analizie tylko jednej cechy,
wskazana zostata punktualnos¢ (18% wskazan). Kolejne miejsca zajety czestotliwos$¢ kurso-
wania (16% wskazan) oraz bezposrednio$¢ potaczen (12%). Na czwartym miejscu znalazta
sie estetyka przystankéw, ktdrej nie badano jako postulatu przewozowego.

0,00% 9
0% 2,00% 4,00% 6,00% 800%

el

10,00% 12,00% 14,00% 16,00% 18,00%

czestotliwo$¢ kursowania W
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punktualnos¢

| 16,18%
estetyka przystankow
bezposrednios$¢ potgczen
dostepnosé (bliskos¢ przystanku)
jakosc taboru

czystos¢ w pojazdach

wygoda podrozy

informacja o komunikacji

niezawodnos¢

nic nie wymaga poprawy

nie mam zdania

M Udziat procentowy

Rys. 24. Cechy komunikacji miejskiej w Ptocku wymagajace poprawy,
liczba wystapien kazdej z cech — pazdziernik 2013 r.

Zrédto: Badania giownych preferencii komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej
i uzytkownikow samochodow osobowych w Plocku, Ptock — Reda, 2013 r.

W badaniach zapytano takze o preferencje dotyczace podrézy miedzydzielnicowych.
Jako preferowane, potgczenia bezposrednie o niskiej czestotliwosci wybrato 58% responden-
tdw, wobec 28% wskazan dla potgczen z przesiadkami, ale o wysokiej czestotliwosci. Bezpo-
Srednio$¢ potgczen uzyskata wieksze poparcie wérdd uzytkownikdw samochoddw osobowych

— 60% wobec 56% wsrod pasazerow komunikacji miejskiej. Poparcie dla bezposredniosci
rosto wraz z wiekiem respondentow.
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Jako powdd wyboru komunikacji miejskiej jako $rodka transportu osoby posiadajgce
samochody osobowe wskazywaty:
= korzystanie z samochodu przez inng osobe;
= nizszy koszt podrozy transportem zbiorowym;
= trudnosci z parkowaniem.

Najczesciej wskazywanymi powodami korzystania z samochodu osobowego zamiast
z pojazdéw komunikacji miejskiej byty natomiast:
= wieksza wygoda;
= brak koniecznosci oczekiwania;
= krétszy czas podrdzy;
= brak koniecznosci przesiadania sie;

*  przewoz rzeczy.

Gtéwnym powodem uzywania samochodu osobowego jest wiec wygoda w realizowaniu
podrézy. W celu spowodowania przesiadania sie uzytkownikédw samochoddéw osobowych
do pojazdéw komunikacji miejskiej nalezatoby zatem zwiekszy¢ wygode podrdzy transportem
zbiorowym, wprowadzajac jednoczesnie okresSlone utrudnienia dla uzytkowania samochodu,
zmniejszajgce wygode korzystania z niego.

Jednym z celdéw badania byta ocena zmian wprowadzonych w ptockiej w komunikagji
miejskiej od 2012 r. Fakt wprowadzenia zmian odnotowato 68% osdb ankietowanych, z ktd-
rych 78% uznato te zmiany za korzystne, a 22% — za niekorzystne.

Udziat zmian uznanych za korzystne i niekorzystne w pieciu najwazniejszych katego-
riach, uksztattowat sie nastepujgco:

* zmiany dotyczace rozktaddw jazdy — 70% respondentéw uznato je za korzystne, a 30% —
za niekorzystne;

» zmiany dotyczace dystrybucji biletéw — 98% respondentdw uznato je za korzystne, a 2%
— za niekorzystne;

* zmiany dotyczace informacji o komunikacji miejskiej — 37% respondentéw uznato je
za korzystne, a 63% — za niekorzystne;

* zmiany dotyczace zmiany kosztéw przejazdu / taryfy — 74% respondentdw uznato je
za korzystne, a 26% — za niekorzystne;

» zmiany dotyczace punktualnosci — 79% respondentdw uznato je za korzystne, a 21% —
za niekorzystne.

Majac na uwadze jedynie zmiany korzystne, najczesciej wskazywane byly zmiany doty-
czace rozktadow jazdy (47% ogdtu zmian uznanych za korzystne).
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Do najczesciej wymienianych korzysci z wprowadzonych zmian nalezato:
= wzrost czestotliwosci kursowania pojazdow;
= utworzenie nowych, lepszych pofgczen i zarazem zwiekszenie ich liczby.

Na drugim miejscu pod wzgledem liczby wskazan znalazly sie uwagi dotyczace dystry-
bucji biletdw — stanowity one 19% zmian korzystnych. Prawie wszystkie dotyczyty wprowa-
dzenia biletomatdw.

Trzecia pod wzgledem liczby wskazan kategoria zmian pozytywnych dotyczyta wpro-
wadzenia nowego taboru i uzyskata 13% wskazan.

W tabeli 39 zestawiono wszystkie wyszczegodlnione kategorie zmian — wraz z przedsta-
wieniem udziatu procentowego zmian uznanych za korzystne i niekorzystne w ramach kazdej

kategorii.

Tab. 39. Zmiany w komunikacji miejskiej zauwazone przez respondentow
od 2012r.

Udziat zmian uznanych za:
Przedmiot oceny
korzystne [%] niekorzystne [%]

Czystos¢ pojazdow 90,00 10,00
Dostepnosc 100,00 0,00
Dystrybucja biletow 97,59 2,41
Informacja o komunikagji 36,84 63,16
Infrastruktura 92,86 7,14
Kontrola biletéw 0,00 100,00
Koszt przejazdu / taryfa 73,68 26,32
Niezawodnos¢ 80,00 20,00
Personel 85,71 14,29
Punktualnos¢ 78,95 21,05
Rozktady jazdy 70,67 29,33
Tabor 100,00 0,00
Wygoda / komfort podrdzy 77,78 22,22
Inne uwagi 88,89 11,11

Razem 78,35 21,65

Zrodto: Badania gldwnych preferencii komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej i uzytkowni-

kow samochodow osobowych w Plocku, Ptock — Reda, 2013 r.
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W$rdd najczesciej przedstawianych zmian niekorzystnych az 70% ich ogétu dotyczyto
rozktadow jazdy — w réznych aspektach. Zmiany potaczen i modyfikacje tras linii wskazane
przez wiekszos¢ respondentdw jako korzystne, dla innych okazaty sie utrudnieniami, a zatem
zmianami na gorsze.

Szczegdlnie niekorzystng ocene zmian mozna zaobserwowac w zakresie kontroli bile-
téw oraz informacji o komunikacji miejskiej. Obydwa te elementy podazy ustug wymagaijq
obecnie najwiekszej poprawy. Negatywna ocena zmian w informacji w komunikacji miejskiej
moze po czesci wynikaé z przyzwyczajen pasazeréw do poprzedniego uktadu tras linii i nie-
dostatecznego zapoznania sie z nowymi ich przebiegami. Wymagane sg wiec dalsze dziatania
w zakresie polityki informacyjnej, prowadzace do petnej satysfakcji pasazeréw z dostepnych
informacji o ofercie.

W tabeli 40 przedstawiono ocene ptockiej komunikacji miejskiej w przekroju poszcze-
goéinych postulatéw przewozowych. Przyjeto czterostopniowg skale ocen: bardzo dobra, do-

bra, dostateczna i niedostateczna.

Tab. 40. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Ptocka i gmin o$ciennych objetych planem

Postulat Ocena Planowane dziatania

= utrzymanie co najmniej dotychcza-
sowego poziomu obstugi komuni-
kacyjnej poszczegolnych obszarow
miasta przez transport publiczny

= zachowanie duzej liczby funkcjonu-
jacych obecnie potaczenn bezpo-

Bardzo dobra - zapewniane s3 $rednich lub modyfikacja taryfy

Bezposrednios¢

potgczenia bezposrednie obstugujgce
wszystkie statystycznie istotne potoki
pasazerskie pomiedzy osiedlami

Trzeci z najwazniejszych postulatéw
pasazeréw, zgtaszany w badaniach
marketingowych

na przyjazna dla pasazerow prze-
siadajacych sie

koordynacja rozktadéw jazdy roz-
nych rodzajow transportu publicz-
nego, poprawiajgca warunki podro-
zy w relacjach, w ktérych nie s3
oferowane potgczenia bezposrednie

budowa weztéw przesiadkowych,
dogodnie zlokalizowanych i rozpla-
nowanych pod katem minimalizacji
czasu traconego na przesiadanie

sie
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Postulat

Ocena

Planowane dziatania

Czestotliwosc

Bardzo dobra — w zakresie zasad
ksztattowania oferty przewozowej
(kategoryzacja linii, czestotliwos¢
modutowa)

Dobra — w zakresie obowigzujgcych
standardéw czestotliwosci kursowa-
nia pojazdéw w poszczegolnych po-
rach dnia na liniach miejskich

Dostateczna — w zakresie obowig-
zujgcych standardow czestotliwosci
kursowania pojazdéw w poszczegol-
nych porach dnia na liniach podmiej-
skich

Najwazniejszy postulat pasazeréw,
zgtaszany w badaniach marketingo-
wych

utrzymanie zasad ksztattowania
oferty przewozowej, umozliwiaja-
cych  koordynowanie rozktaddw
jazdy w skali sieci komunikacyjnej
i zapewniajgcych wysoka, wspding

czestotliwos¢ obstugi  najwazniej-
szych ciggdw i relacji
poprawa obecnych standardow

czestotliwosci kursowania

wprowadzenie  priorytetow  dla
transportu publicznego, umozliwia-
jacych poprawe standardéw czesto-
tliwosci kursowania pojazdow bez
angazowania proporcjonalnej liczby
dodatkowych pojazdéw — wskutek
wzrostu predkosci komunikacyjnej
i eksploatacyjnej

Dostepnosc

Dobra — w zakresie ogdinej dostep-
nosci  do infrastruktury transportu
publicznego

Dostateczna — w zakresie dostoso-
wania zatok do potrzeb komunikacji
miejskiej

Dobra - w zakresie dostosowania
autobuséw do potrzeb o0sdéb niepet-
nosprawnych — 80% pojazdow jest
niskopodtogowych

w rejonach o intensywnej zabudo-
wie uruchamianie potgczen dowo-
zowych do linii I i II kategorii, ob-
stugiwanych taborem o mniejszej
pojemnosci pasazerskiej

uruchomienie dojazdu do wybra-
nych punktdéw taborem o mniejszej
pojemnosci docierajgcym jak naj-
blizej celu podrozy

skierowanie na teren gmin autobu-
sow  dostosowanych  wielkoScig
do potrzeb — wraz z ewentualnym
skroceniem tras czesci linii pod-
miejskich

systematyczna modernizacja zatok
z zastosowaniem utatwien dla pa-
sazerow (krawezniki prowadzace) —
szczegdlnie dla oséb z ograniczong
mobilnoscig (wysokos¢ peronu)

kontynuacja procesu wymiany ta-
boru na niskopodtogowy
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Postulat Ocena Planowane dzialania
» zmniejszenie odlegtosci pomiedzy
przystankami w centrum, poprawa
warunkéw dojscia do przystankow
» wprowadzenie zasady bezwzgled-
Bardzo dobra — w zakresie dostepu nego pler’wszenstwa? W__ Iok'aI!za'CJ!
do zakupu biletow jednoprzejazdo- przystankow komun|kaq’| miejskie]
wych w stosunku do parkingow, posto-
_ jow taxi, obiektdw handlowych,
Dobra — w zakresie dostepu do za- matej architektury, itp. — w obsza-
Dostepnosc¢ kupu bl!etow okresowych (3 punkty rach uznanych za wezty transpor-
sprzedazy plus zakup przez Internet towe transportu publicznego
z kodowaniem w autobusie) ,
o = zwigkszenie liczby punktow sprze-
C’zwarty. z flaJwazr.ne].szych postula’— dazy biletéw jednorazowych i okre-
tow pasazerow wynikajgcych z badan sowych, w oparciu o automaty ze-
marketingowych wnetrzne (biletomaty) na przystan-
kach weztowych
= rozszerzenie elektronicznego nosni-
ka biletébw o pojedyncze przejazdy
(tzw. elektroniczna portmonetka)
= konsekwentne ksztaltowanie wize-
runku organizatora ptockiej komu-
nikacji miejskiej — wykreowanie je-
go marki oraz publikowanie rozkta-
. o déw jazdy, map i schematéw linii
Dobra - k -
fo(r,m;ac'i int\:,;rrT:tor\(/evseI:'e organizadjt in w serwisie internetowym organiza-
] ) tora oraz w wersji papierowej
Bardzo dobra - kresie infor-

r"z .. r W za_ res! . ! ,r » rozbudowa stron internetowych,
macji biezacej: lokalizacja, pojazdow utworzenie serwisow o komunikagji
na mapie, tabliczki przystankowe, Zbiorowej w Kazdej z gmin — z za-

kiwarki ofaczen, rozkiad : . . )
. ;V;Iizlljefl(\;vnar ' poRa rozidady mieszczeniem wszystkich tras i roz-
Informacja ktadow roznych srodkéw transportu
Bardzo dobra - kresie infor-
maaZ'izc,rz s(;ar::owew zakresie inor= - wprowadzenie informacji dyna-

) prey ) micznej na przystankach, zawiera-
Cji w pojazdach (tylko 62% pojazdow stego odjazdu autobusu — w we-
wyposazone w tablice elektroniczne, Ztach przesiadkowych i na najbar-
i 77% w zapowiedzi gtosowe) dziej obcigzonych przystankach

= systematyczna poprawa oznakowa-
nia wiat przystankowych, uzupet-
nianie map ischematéow sieci
na przystankach
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Postulat

Ocena

Planowane dziatania

Koszt

Bardzo dobra — relacje ceny biletu
jednoprzejazdowego do okresowego
sieciowego nalezy uzna¢ za bardzo
korzystng z punktu widzenia pasaze-
ra

analiza doboru taboru dla linii
0 mniejszym obcigzeniu, zastoso-
wanie midibuséw o nizszych kosz-
tach eksploatadji

wymiana najstarszego  taboru
na nowszy — 0 mniejszych nakfa-
dach na remonty i naprawy biezgce

wprowadzenie na czeSci  linii
(np. podmiejskich) operatoréw
prywatnych — poprzez zorganizo-
wanie przetargow

Predkos¢

Dobra - predkos¢ V. w komunikacji
autobusowej nalezy do najwyzszych
w kraju wsérdéd miast o poréwnywal-
nej liczbie mieszkancow

utrzymanie wysokiego wskaznika
gotowosci technicznej autobuséw —
poprzez wilasciwe odtwarzanie ta-
boru autobusowego

stale monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej na gtéw-
nych ciggach komunikacyjnych

wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
déw transportu publicznego -
w szczegdlnosci na skrzyzowaniach
i w korytarzach, w ktorych funkcjo-
nowac bedq linie uznane za priory-
tetowe

Niezawodnos¢
(regularnosc)

Dobra — wykonanie kurséw kontro-
lowane jest elektronicznie

dazenie do dalszego obnizenia
udziatu kurséw niezrealizowanych
(do poziomu 0,05-0,04%), mozli-
wego, jak wskazujg dobre praktyki
krajowe, do uzyskania w warun-
kach instytucjonalnego oddzielenia
organizacji przewozéw od ich reali-
zadji

Punktualnosé

Dobra — punktualnos¢ ulegta znacz-
nej poprawie po uruchomieniu sys-
temy informacji GPS wskazujacej
kierowcy odchylenia od rozktadu
jazdy

ciggte dostosowywanie rozktadéw
jazdy do rzeczywistych czaséw
przejazdu w réznych porach dnia

monitorowanie czaséw przejazdow
na gtéwnych ciggach
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Postulat Ocena Planowane dziatania

Dobra - utrzymuje sie dos$¢ wysoka
liczba kurséw opdznionych w wyniku
wzrastajacej kongestii w ruchu dro- | =« wprowadzenie priorytetu w ruchu

gowym i braku priorytetu dla pojaz- ulicznym dla komunikacji miejskiej

Punktualnosé dow transportu publicznego w ruchu - w szczegodlnoéci w  przejazdach
drogowym przez  skrzyzowania, zwlaszcza
Drugi z najwazniejszych postulatéw z sygnalizacjg Swieting

pasazeréw wynikajgcych z badan
marketingowych

= utrzymanie obecnych zasad kon-
strukcji oferty przewozowej — ukia-
dania rozktadéw jazdy zsynchroni-

Bardzo dobra - rozklady jazdy zowanych dla catej sieci komunika-
. .. skonstruowano w oparciu o katego- cyjnej
Rytmicznosc¢ o . . .
ryzacje linii wzgledem ustalonej cze- | = integracja rozktadéw réznych prze-
stotliwosci modutowej woznikéw komunikacji zbiorowej,

wprowadzenie wspodlnej informacji
dla pasazerow w weztach przesiad-
kowych

» systematyczna wymiana taboru
autobusowego

= zakupy nowego taboru wyposazo-
nego w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej

» systematyczne weryfikowanie loka-
lizacji przystankéow w zaleznosci od
lokalnych potrzeb pasazeréw

= bardzo dobra — w zakresie
stopnia wykorzystania zdolnosci

Wygoda przewozowej

= dobra — w zakresie standardu
wyposazenia pojazdow

= zakupy wylacznie taboru niskopod-
togowego, bez stopni w zadnych
drzwiach i bez progéw poprzecz-
nych wewnatrz

» wyeliminowanie wyklejania rekla-
mami szyb pojazddw, zapewnienie
pasazerom dobrej widocznosci tra-
sy

150



public
Pt ®consuting Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Ptocka oraz gmin...

Postulat Ocena Planowane dziatania

» systematyczne remonty zatok, bu-
dowa nowych z utatwieniami dla
pasazerow (krawezniki prowadzace,
wysoko$¢ peronu, brak barier

) w dojsciach do przystankow)
Dobra - w zakresie standardow

W ,
ygoda wyposazenia przystankow

* dalsza poprawa standardow wypo-
sazenia przystankéw, wymiana naj-
starszych wiat, systematyczna re-
nowacja uzytkowanych, zwieksze-
nie procentu przystankdow wyposa-

zonych w wiaty

Zrédto: opracowanie wiasne

Przedstawiong ocene realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Ptocka i gmin osciennych nalezy zestawic z ogdlng oceng komunikacji miejskiej —
jako jednej ze sfer gospodarki komunalnej Ptocka. Transportowi zbiorowemu na terenie mia-
sta i okolicznych gmin, w tym ptockiej komunikacji miejskiej, przyznano ocene ogding do-
bra”.

Oferta przewozowa bedzie ksztattowana w taki sposob, aby polepszy¢ stopien spetnia-
nia postulatdw przewozowych — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej ptockiej komunikacji
miejskiej, jak i w przekroju poszczegdinych gmin i osiedli Ptocka.

W szczegdlnosci dotyczy to najwazniejszych postulatow przewozowych: bezposrednio-
$ci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci. Pozostate postulaty majg mniejsze znaczenie
dla pasazeréw. Jednak ich zmiane, zwlaszcza na niekorzyS¢ pasazeréw, nalezy analizowad
z punktu negatywnego oddziatywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo,
pogorszenie rytmiczno$ci kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej bedzie takze negatyw-
nie wptywac na ocene czestotliwosci, a w niektérych wypadkach — réwniez i punktualnosci.

Nalezy unika¢ sytuacji, w ktorych wprowadzone zmiany bylyby korzystne tylko dla
okreslonych grup pasazeréw, powodujac negatywng ich ocene przez wiekszos¢ klientdw.

Duze znaczenie ma skuteczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci
w tym zakresie skutkujg szybko pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o komunikacji miej-
skiej, czy sposobie jej zarzadzania, ale majg rowniez wptyw na ocene jakosci zycia w mie-

$cie. Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja

% Badania gtdwnych preferencji komunikacyjnych pasazerow komunikacji miejskiej i uzytkownikow
samochodow osobowych w Pfocku, Ptock-Reda, 2013 r...
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dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla os6b odwiedzajacych i po-
winna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.
Cechg charakterystyczng komunikacji miejskiej, wynikajgca z badan marketingowych
przeprowadzonych w réznych systemach komunikacji miejskiej w kraju, jest jej relatywnie
niska elastyczno$¢ cenowa popytu. Powoduje ona, ze dziatanie polegajgce na obnizaniu cen
ustug transportu miejskiego bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwaz-
niejszych postulatéw przewozowych, tj.: bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i do-
stepnosci, bedzie dziataniem nieefektywnym — nieprowadzacym do wzrostu popytu. Przyczyni
sie natomiast do zmniejszenia przychoddéw z biletéw i — w konsekwencji — do obnizenia
wskaznikéw odptatnosci. Opisana prawidtowo$¢ musi by¢ brana pod uwage przy ksztattowa-
niu oferty przewozowej do 2023 r.
Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane
z wynikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, poniewaz
ich akceptacja przez pasazerdw jest warunkiem uzyskania oczekiwanych rezultatow. Zmiany
w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkancéw nalezy identyfikowaé poprzez
systematyczne prowadzenie badan marketingowych. Nalezy takze pamietac, ze utrzymywa-
nie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znacze-
nia danej cechy dla pasazerdéw, ale posrednio moze takze oznaczaé, ze dany postulat nie jest
realizowany w oczekiwanym stopniu.?’
Z oceny stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem pu-
blicznego transportu zbiorowego w Ptocku i gminach osciennych wynika, ze najwazniejsze
dziatania podnoszace atrakcyjnosc jego oferty, powinny koncentrowad sie na:
= poprawie dostosowania oferty przewozowej do faktycznie wystepujacych potrzeb miesz-
kancéw, poprawie elastycznosci oferty, szczegdlnie w dojazdach do i z Ptocka oraz w po-
taczeniach w ramach gmin;

= zwiekszeniu integracji roznych form transportu publicznego i tam, gdzie to mozliwe —
transportu publicznego z innymi rodzajami transportu;

» poprawie efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw i integracji systemoéw informacji
réznych rodzajow transportu;

= wprowadzeniu taboru ekologicznego o mniejszej pojemnosci — dla obstugi rejonéw stabiej

zurbanizowanych i obstugi wewnetrznej osiedli;

2’ M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zasto-
sowania w polskich miastach. ,, Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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* poprawie warunkéw przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej — za pomocg pasow wy-
tgcznego ruchu dla autobuséw i uprzywilejowania ich w przejezdzie przez skrzyzowania
(w szczegdlnosci osygnalizowane) — przy wykorzystaniu systemow ITS;

= przygotowaniu i realizacji budowy dworca przesiadkowego dla komunikacji miedzyregio-
nalnej, regionalnej, lokalnej i komunikacji miejskiej przy ul. Dworcowej / ul. Chopina -
zintegrowanego z dworcem kolejowym — umozliwiajgcego dogodne przesiadki — z petng
i wszedzie dostepng informacjg pasazerska, dotyczacg wszystkich srodkéw transportu;

» poprawie standardéw czestotliwosci funkcjonowania poszczegdlnych kategorii linii — jed-
nak przy zachowaniu mozliwie wysokiej liczby miedzyosiedlowych potaczen bezposred-
nich;

= kontynuowania petnej koordynacji rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacji miej-
skiej oraz podmiejskiej — w zakresie, w jakim jest to mozliwe;

= stalej realizacji strategii odtwarzania taboru z odpowiednig dywersyfikacjg jego pojemno-
$ci — w celu dostosowania zdolnosci przewozowej do wystepujacego popytu;

= stalym dostosowywaniu kierowanego na linie taboru do wystepujacego popytu — w celu
optymalizacji kosztéw funkcjonowania komunikacji miejskiej;

= wprowadzeniu systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji o odjaz-
dach pojazdéw na gtdwnych weztach przesiadkowych i na najwazniejszych pozostatych
przystankach;

= zwiekszeniu dostepnosci do zakupu biletow okresowych, w tym w nowych kanatach dys-
trybuciji;

= wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiadkowych i uznawanych przez miesz-

kancdw za miejsca najbardziej niebezpieczne.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem
ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego ptockg komunikacjg miejska. Udziat osdb starszych
w ogdle spoteczenstwa, jak to przedstawiono w p. 2.6 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb niepetnosprawnych w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Moz-
na to zrealizowac na dwoch ptaszczyznach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi (autobusy

z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz wraz ze sprawng funkcjg przykleku

oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego),
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posiadajgcymi system informacji wizualnej (utatwiajgcy podréze osobom niedostyszgacym)
i system informacji gtosowej (pozwalajacy na korzystanie z transportu publicznego 0so-
bom niewidzgcym i niedowidzgcym); im wieksza liczba autobuséw tego typu obstuguja-
cych komunikacje miejskg — tym wieksza jej dostepnos$¢ dla oséb niepetnosprawnych,
docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;
przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.
Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego, wprowadzanych eksploatacji, za obowigzko-

we minimum nalezy uznac:

niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu, (bez stopni poprzecznych wewnatrz) — odstep-
stwo moze dotyczy¢ tylko midibuséw i pojazdow obstugujacych rozlegte tereny gmin
osciennych;

elektroniczng informacje pasazerskg — wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej;

w pojazdach fabrycznie nowych — system przykleku z prawej strony pojazdu oraz plat-
forme ufatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym na wadzkach inwalidzkich;
odpowiednie miejsce na wodzek inwalidzki/wozek dzieciecy z whasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu.

Dodatkowym rozwigzaniem, przydatnym dla oséb stabo widzacych i niewidzacych, jest

systematyczne wyposazanie pojazdéw w systemy gtosowej zapowiedzi numeru linii i kierun-

ku jazdy inicjowane przez pilota, bedgcego w posiadaniu takich osob.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane przez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drég doj$cia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankéw);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozli-
wosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem, szczegdlnie tam, gdzie liczba korzystajacych
z przystanku pasazerow w dzien powszedni jest znaczna oraz tam, gdzie czesto z komu-

nikacji miejskiej korzystajg osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;j.
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Przy instalacji systemu informacji pasazerskiej, we wszystkich miejscach, w ktérych zo-
stanie zainstalowana informacja dynamiczna, bedzie istniata mozliwo$¢ uruchomienia pilotem
zewnetrznej zapowiedzi gtosowej nadjezdzajgcych pojazddw.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidza-
cych) otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢é do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam
na szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przysta-
niaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalnos$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztat-
towanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie
autobuséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskaé instalujgc w obrebie przy-
stankdéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce
autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce au-
tobusy zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowa-
na do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.
Takie rozwigzania bedg zastosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych

z rozbudowg uktadu komunikacyjnego Ptocka.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego w Ptocku i gminach osciennych ob-

stugiwanych ptockg komunikacjg miejska, przedstawiono na rysunku 24.

min . . min
cming Gmina Gmina Ginina

Brud_zen Stara Biata Radzanowo NO.WY
Duzy Duninow

Gmina Gmina Gmina
Gozdowo Stupno Gabin

Miasto Ptock

Poziom organizacji

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ustug

- Dopfata do ustug transportu miejskiego - Sprzedaz ustug

Rys. 25. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Plocku
w 2013 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., ptocka komunikacja miejska obstugiwata
10 jednostek administracyjnych, nalezgcych do trzech powiatéw:
= miasto Plock (miasto na prawach powiatu);
= miejsko-wiejska gmine Gabin, potozong w powiecie ptockim;

» sze$¢ gmin wiejskich: Bielsk, Brudzen Duzy, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stup-
no i Stara Biata, potozonych w powiecie ptockim;

= gmine wiejska Gozdowo, potozong w powiecie sierpeckim;

= w okresie wakacyjnym — gmine wiejska Lack.

Organizatorem ptockiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Ptocka, ktérego za-
dania wykonuje biuro Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowe-
go, a w nim — Zespot Transportu Publicznego. W Ptocku nie utworzono jeszcze w petni wyod-
rebnionego instytucjonalnie organizatora miejskiego transportu zbiorowego — niektore
z funkcji organizatorskich petni biuro Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii
Ruchu Drogowego, ale podstawowe dwa zadania — emisji biletéw i konstrukcji rozktadéw
jady — nadal pozostajg w gestii jedynego wykonawcy przewozéw miejskich, KM-Ptock
Sp. z 0.0.

Od dnia 30 wrzesnia 2012 r. Urzad Miasta Ptocka wraz KM-Ptock Sp. z 0.0. wdrozyt
kompleksowg zmiane oferty przewozowej. Zmiana dotyczyta tras linii i rozktadéw jazdy oraz
taryfy opfat. Prace nad zaprojektowaniem i wdrozeniem zmian prowadzone byly przez powo-
tany Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Zesp6t ds. funkcjonowania komunikacji miejskiej, skta-
dajacy sie z pracownikdéw biura Petnomocnika ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu
Drogowego oraz KM-Ptock Sp. z o.0.

Aktualnie zespét ten rozpatruje wszelkie propozycje zmian oferty przewozowej, w tym
whnioski i uwagi pasazerow. Wspodlnie realizowane sg réwniez zmiany w rozktadach jazdy.

Zadania organizatorskie Zespotu Transportu Publicznego w biurze Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego, sg nastepujace:

1. Sprawowanie nadzoru nad dziatalnoscig operatorow i przewoznikdw w zakresie transpor-
tu zbiorowego.
2. Sporzadzanie propozycji przepisow porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu
w $rodkach komunikacji miejskie;j.
Przeprowadzanie badan stuzgcych biezgcej weryfikacji prawidtowosci oferty przewozowej.
4. Badanie rynku ustug komunikacji miejskiej.
Projektowanie uktadéow komunikacyjnych, wspdlnie z KM-Ptock Sp. z 0.0. w ramach prac

Zespotu, i akceptowanie rozktadow jazdy.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

20.

21.

cie:

Sporzadzanie propozycji plandw strategicznych dla komunikacji miejskiej na podstawie
badai marketingowych.

Formutowanie wytycznych do tworzenia — aktualizacji planu transportowego.
Poszukiwanie zrddet finansowania rozwoju komunikacji miejskiej.

Whioskowanie o zawieranie porozumien miedzygminnych w zakresie komunikacji miej-
skiej i uméw o wspdifinansowanie przewozéw.

Organizowanie przetargdw — postepowan na $wiadczenie ustug przewozowych.

Badanie efektywnosci ekonomicznej sieci i linii komunikacyjnych.

Okreslanie niezbednego poziomu finansowania ustug komunikacji miejskiej.

Kontrola realizacji uméw pod wzgledem ilosciowym i jako$ciowym, realizacja ptatnosci
za Swiadczone ustugi przewozowe.

Okreslanie standardéw ustug przewozowych.

Organizowanie, przy wspotdziataniu z KM-Ptock Sp. z 0.0., komunikacji okolicznosciowej.
Opracowywanie projektéw aktdw prawnych w zakresie taryf przewozowych.
Przyjmowanie i rozpatrywanie skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw dotycza-
cych funkcjonowania linii komunikacji miejskiej.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw nalezgcych do miasta Ptocka, wa-
runkow i zasad z nich korzystania — przygotowanie materiatéow do podjecia uchwaty przez
Rade Miasta.

Analiza wptywajgcych wnioskow, przygotowywanie i podpisywanie umow z przewoznika-
mi na korzystanie z przystankow, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest miasto
Ptock.

Proponowanie nowych lokalizacji autobusowych przystankéw komunikacyjnych i wyposa-
zenia infrastruktury przystankowe;j.

Przygotowywanie standardéw rozwigzan komunikacyjnych.

Wybrane zadania organizatorskie wykonuje operator — KM-Ptock Sp. z 0.0., a mianowi-

emisja i sprzedaz biletdw na zasadzie wytgcznosci;

kontrola biletéw;

rozpatrywanie skarg, wnioskdw i reklamacji zwigzanych ze sprzedazg i kontrolg biletow;
promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

przeprowadzenie badan napetnien przy wykorzystaniu urzadzen zamontowanych w po-
jazdach oraz poprzez ankieterow;

przygotowywanie zatozen do projektdw taryfowych i wnioskowanie o ich zmiany;
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= przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

w tym informacji przystankowej w zakresie rozktadéw jazdy.

W tabeli 41 przyporzadkowano zadania organizatorskie wyszczegdlnione w ustawie

0 publicznym transporcie zbiorowym podmiotom odpowiedzialnym za ich realizacje na obsza-

rze objetym planem.

Tab. 41. Podmioty realizujgce zadania organizatorskie w transporcie publicznym

w Plocku — stan na 31 pazdziernika 2013 r.

Zadanie organizatorskie

Podmiot
realizujacy zadanie

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Biuro Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego
i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego w Urzedzie Miasta
Ptocka

1. Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do aktualizacji planu trans-
portowego

2. Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego
planu transportowego

Biuro Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego
i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

1) standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz
dworcow

2) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
3) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

Biuro Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego
i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego w Urzedzie Miasta
Ptocka —poz. 1,2i3
KM-Ptock Sp. z o.0.
- poz. 4

Okreslanie sposobu oznakowania przystankéw oraz sposobu oznako-
wania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej

Biuro Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego
i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego w Urzedzie Miasta
Ptocka

Negocjacje stawek optat za korzystanie przez operatorow

i przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych
wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu tery-
torialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora

Biuro Petnomocnika
ds. Transportu Publicznego
i Inzynierii Ruchu Drogo-
wego w Urzedzie Miasta
Ptocka
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Podmiot

Zadanie organizatorskie .. .
realizujacy zadanie

Okres$lanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiasci-
cielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, Rada Miasta
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz warunkow Ptocka

i zasad korzystania z tych obiektow

Biuro Petnomocnika

Zawieranie umow na korzystanie z przystankdw komunikacyjnych ds. Transportu Publicznego
i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka i Inzynierii Ruchu Drogo-
samorzadu terytorialnego. wego w Urzedzie Miasta

Ptocka

Biuro Petnomocnika

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do ds. Transportu Publicznego
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans- i Inzynierii Ruchu Drogo-
portu zbiorowego wego w Urzedzie Miasta

Ptocka

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

. Prezydent Miasta Plocka
transportu zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. Rada Miasta
z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdzn. zm.8), za ustuge $Swiadczong przez Ptocka

operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego KM-Ptock Sp. z o.0.

2. Dystrybucja biletéw

Zrédto: opracowanie wiasne.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w biurze Petnomocnika ds. Trans-
portu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego, jest dla miasta wielkosci Ptocka rozwigza-
niem prawidtowym, umozliwiajacym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej dosto-
sowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Zakres zadan realizowa-
nych przez biuro takze nalezy uznac za odpowiadajgcy rozwigzaniom standardowym.

Pewien dualizm wystepuje przy poréwnaniu wybranych zadan operacyjnych biura i KM-
Ptock Sp. z 0.0. — dotyczy to w szczegdlnosci planowania rozktadéw jazdy oraz emis;ji i kon-
troli biletéw. Powierzenie catosci zadan zwigzanych z emisjg biletéw operatorowi jest jednym
z rozwigzan dopuszczalnych i stosowanych w komunikacji miejskiej w Polsce. Zacheca ono
operatora do aktywnosci w pozyskiwaniu pasazeréw i pozytywnie wptywa na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej, w szczegdlnosci w mniejszych miastach. Przekazanie catosci przycho-

déw ze sprzedazy biletow operatorowi zmniejsza jednak wptywy do budzetu miasta. Trudno
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takze w takim rozwigzaniu okre$li¢ miastu faktyczne koszty funkcjonowania komunikacji
miejskiej. W przypadku miasta wielkosci Ptocka nalezy rozwazy¢ mozliwoS¢ przejecia emisji
biletow przez miasto, poprzedzajac je analizami skutkéw ekonomiczno-finansowych tego
przedsiewziecia.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2013 r., biuro Petnomocnika ds. Transportu Pu-
blicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego Urzedu Miasta Ptocka wykorzystywato do realizacji
ustug przewozowych tylko jednego operatora — KM-Ptock Sp. z 0.0. — ktdrego wytgcznym
udziatowcem jest miasto Ptock. Podmiot ten petni role podmiotu wewnetrznego w rozumie-
niu prawodawstwa europejskiego i krajowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

W umowie, dotyczacej Swiadczenia przez KM-Ptock Sp. z 0.0. ustug przewozowych zde-
finiowano w niej wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajgcg funkcjonowa-
nie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze, natomiast jako operatora pu-
blicznego transportu zbiorowego wskazano KM-Ptock Sp. z o.0.

Wynikajace z tej umowy zadania wypetniane przez podmiot wewnetrzny sg nastepuja-
ce:
= S$wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez miasto

Plock;
= dystrybucja i kontrola biletéw oraz windykacja naleznosci za przejazd bez waznego biletu;
* zamieszczanie rozktadéw jazdy i innych informacji przystankowych.

W okresie objetym planem dopuszcza sie wprowadzenie innego operatora (operato-

row) do obstugi czesci linii komunikacyjnych, po przeprowadzeniu odpowiednich postepo-

wan, okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Ptocku i gminach, z ktérymi miasto Ptock
podpisato porozumienia dotyczace wspodlnej organizacji publicznego transportu zbiorowego,
zdeterminowany bedzie postawg tych gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji
publicznej na ich terenie.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego bedzie dotyczy¢:
= peinej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

* integracji informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow komunikacji publicznej,
z uwzglednieniem takze informacji o odjazdach autobuséw i pociggéw regionalnych
na przystankach przesiadkowych oraz internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej

ustugi transportu miejskiego i regionalnego;
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= systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej).

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych integracji taryfowej poza duzymi
aglomeracjami, do 2023 r. nie przewiduje sie integracji taryfowo-biletowej transportu miej-
skiego i regionalnego. Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy rozpocza¢ prac zmierzajgcych
do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegdlnosci z wykorzystaniem funk-
cjonalnosci, jakg zapewni nowa karta biletu elektronicznego. Prace takie nalezy podjgé
w zakresie integracji rozktadéw jady i integracji taryfowej z lokalng komunikacjg autobusowg
oraz z operatorami kolejowych przewozéw uzytecznosci publicznej.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowad, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem kolei, kontynuowane sg z wykorzysta-
niem $rodkow transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigz-
liwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen pu-
blicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw lub stacji kolejowych, wzglednie
brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach
transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga podijecia niezbednych inwe-
stycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowym zadaniem inwestycyjnym w obszarze integracji réznych srodkéw trans-
portu pasazerskiego bedzie urzadzenie intermodalnego zintegrowanego dworca autobusowe-
go w poblizu dworca kolejowego. Dworzec ten bedzie skupiat wszystkich przewoznikéw re-
gionalnych i ponadregionalnych, bedzie tez istotnym punktem startowym dla komunikacji
lokalnej oraz miejscem dogodnych przesiadek dla pasazeréow do i z komunikacji miejskiej.
Lokalizacja dworca autobusowego i jego skomunikowanie z komunikacjg miejskg bedzie za-
pewniac przesiadke w mozliwie najkrétszym czasie oraz szybkie i bezkolizyjne przemieszcza-
nie sie pasazeréow do i z dworca kolejowego. Dworzec intermodalny, wyposazony w petng
informacje pasazerskg, dotyczacg wszystkich rodzajow transportu publicznego, stanowi
znaczne utatwienie w podrézach do i z miasta.

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsystemdw
transportowych, bedzie budowa parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride,
przylegtych do przystankéw korcowych linii autobusowych I i II kategorii oraz wybranych
przystankow przesiadkowych. Zasadne jest lokalizowanie takich parkingdw poza obszarem
$rodmiescia, przy drogach wlotowych o duzym ruchu wjezdzajacych do miasta samochodéw
osobowych.
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Proponowane w Ptocku rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki zrow-

nowazonego rozwoju transportu publicznego. Zestawienie dziatan integracyjnych, ktdrych

realizacja jest proponowana do 2023 r. przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Dziatania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji

Sposob realizacji

Termin
realizacji

Integracja informacji
o ustugach

modernizacja stron internetowych z ufatwieniem na-
wigacji, rozktadami przystankowymi dla réznych rodza-
jéw komunikacji publicznej, wskazanie miejsc przesia-
dek

uruchomienie informacji internetowej o ustugach
transportu miejskiego i regionalnego wraz z profesjo-
nalng wyszukiwarkg potgczen obejmujacg obydwa ro-
dzaje transportu, po doprowadzeniu do skoordynowa-
nia rozktadow jazdy w weztach przesiadkowych

utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu
miejskiego i regionalnego na obszarze gmin, w ktérych
funkcjonuje komunikacja miejska

2016

Wezly i przystanki
przesiadkowe

przygotowanie  wykazu przystankéw  weztowych
i uznanych za priorytetowe

wprowadzenie dynamicznej informacji o rzeczywistych
odjazdach pojazddw na przystankach weztowych

doprowadzenie do integracji rozktadéw jazdy w we-
ztach przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej
oraz komunikacji miejskiej i regionalnej

uruchomienie systeméw inteligentnego sterowania
ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych

budowa parkingdw integrujacych transport zbiorowy
i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych

2015

2015

2016

2017

2018

Zintegrowany dworzec
kolejowo-autobusowy

integracja informacji pasazerskiej dworca kolejowego,
autobusowego i komunikacji miejskiej

przebudowa rejonu dworca majgca na celu integracje
wszystkich srodkow transportu — takze kolei — i stwo-
rzenie centrum dogodnych przesiadek

2015

2015

Dworzec autobusowy
W centrum

integracja informacji pasazerskiej komunikacji regio-
nalnej i komunikacji miejskiej

od 2015

Zrodto: opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozowych

w 2023 r., przedstawiono w tabeli 43.

Tab. 43. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatéw przewozowych

il Docelowy pozadany poziom realizacji ustu
przewozowy pozadany p 1 9
, zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
Bezposred- . , , . ) .. .
nioéé row potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-

row komunikacji miejskiej

Czestotliwos¢

utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdéw na liniach uzna-
nych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej

dalsza poprawa standardéw czestotliwosci
utworzenie linii midibusowych o akceptowalnej czestotliwosci

praktyka zapewniania petnej rytmicznosci odjazdéw pojazdéw réznych linii,
obstugujgcych wspdlnie ciggi komunikacyjne, petna koordynacja réznych
przewoznikéw

stworzenie miejsc szybkich przesiadek w waznych weztach

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw/km?

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki
naprowadzajgce — ufatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy
krawedzi jezdni

zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe,
po okresleniu standarddéw przystankdow — na podstawie liczby i struktury ko-
rzystajgcych z nich pasazeréw

przebudowa wybranych przystankow w sposdb umozliwiajgcy wijazd
do pojazdéw osdb niepetnosprawnych na wdézkach bez koniecznosci uzywa-
nia rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

wprowadzenie komunikacji midibusowej do obszaréw pozbawionych dotych-
czas tatwo dostepnej obstugi publicznym transportem zbiorowym

uzyskanie do 2025 r. wylacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim,
w tym takze podmiejskim

Cco najmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankdow wyposazonych
w wiaty w mie$cie oraz zwiekszenie udziatu w terenie podmiejskim
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji ustug

Informacja

wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujgcej o rzeczy-
wistych odjazdach pojazdéw na dworcach i przystankach weztowych

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych)
oraz na przystankach weztowych, w tym w rejonie dworca kolejowego i au-
tobusowego

wyposazenie przystankdw w kasetony do zamieszczania rozktadéw jazdy

doposazenie pojazdow w system dynamicznej informacji pasazerskiej (tabli-
ce elektroniczne: boczna, wewnetrzna z przebiegiem trasy i wewnetrzna
podsufitowa) i zapowiedzi gtosowe

kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazo-
wych

wprowadzenie mozliwosci zakupu biletéw jednorazowych i czasowych przez
Internet

Niezawodnosc¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozkfadu jazdy, mierzonego liczbg wykona-
nych kursow powyzej 99,9%

sukcesywna wymiana taboru autobusowego, utrzymanie Sredniego wieku
taboru ponizej 8 lat

Predkosc

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komunika-
cyjnej dla sieci autobusowej

wprowadzenie priorytetéw dla transportu publicznego w ruchu ulicznym

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy,
réznicowanie czaséw jazdy w poszczegolnych godzinach i dniach tygodnia —
w zaleznosci od mozliwosci technicznych taboru oraz ruchu ulicznego

Punktualnos¢

udziat odjazdéw opd6znionych do 3 min do 10% na trasach o najwiekszym
natezeniu ruchu drogowego

udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min — mniejszy niz 0,3%

state wykorzystywanie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do do-
stosowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie
lub skracanie czaséw przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych
warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu
w roznych porach doby)

Rytmicznos¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii, jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozkltadéw jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach
kazdej z linii
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e Docelo ozadany poziom realizacji ustu
przewozowy WY pozadany p 1 9
= systematyczna wymiana najstarszego taboru
= uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego do 8 lat
* nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia odpowiadajgcego 75% nomi-
nalnej zdolnosci przewozowej pojazdow
Wygoda * wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode

i bezpieczenstwo podrézowania, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazer-
skiej
= uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

= dostosowanie przystankéw do potrzeb komunikacji miejskiej (perony, wiaty,
zatoki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.

Do 2023 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny
spetniaC nastepujgce wymogi jakosciowe (cze$¢ z tych wymogdw jest juz obecnie spetniana
— nalezy je utrzymac):

* jednolite barwy miejskie;

* niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy midibusdw) i klimaty-
zacja przestrzeni pasazerskiej;

= platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= automaty biletowe;

= kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletéw elektronicznych);

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej,

= tablice elektroniczne pokazujgce kierunek i trase jazdy — wewnetrzne i zewnetrze;

» gtosowe zapowiedzi przystankow;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Ptocku
wymaga powigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktaddw jazdy przez
autobusy. Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdu co do zasady wszystkim po-
jazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wytacznego ruchu, $luzy, itp.), pojazdy
opdznione powinny uzyskiwac wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnali-
zacjg Swietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna moze opdzniac

przejazd pojazdom przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.
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Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozéw zapewniona zostanie mozliwosé
egzaminowania kontroleréw biletéw — i w uzasadnionych przypadkach kierowcéw operatoréow
— w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te bedg poprzedzone
szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady poste-

powania w sytuacjach konfliktowych i obstuge pasazeréw niepetnosprawnych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy,
od dnia 1 marca 2013 r. gminy zobowigzane sg do realizacji okreslonych funkcji z zakresu
systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy
wszystkich drogowych przewozéw osdéb realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko prze-
wozOw organizowanych przez nie we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng ro-
le. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyski-
waniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy,
mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebo-
wac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg
oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach,
rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozkta-
dy jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwlaszcza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych).
Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla oséb majgcych na co dzien
mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera
oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérego
gmina jest wiascicielem lub zarzadzajgcym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie
przewozowej, gmina ma prawo pobierac opfaty.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy sys-
temu informacji dla pasazeréw — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposdb
zintegrowany, obejmujacy catg oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw

organizowanych przez gminy i we wiasnym zakresie przez przewoznikow.
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmo-
wac:

= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukdw — z informacjg o przebiegu trasy
i kolejnymi godzinami odjazdu;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
zOw organizowanych przez gmine, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikdw;
-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajg-

cej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;
- na przystankach weziowych rozbudowang o mapy lub schematy sieci komunikacyjnej
— z lokalizacjg przystankéw i innych dogodnych miejsc do przesiadania sie;

* informacje w pojazdach: wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujace catg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o odstep-
stwach, zmianach trasy i miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach,
regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= dynamiczng informacje pasazerskg, obejmujacg wyswietlacze z rzeczywistym czasem
do odjazdu najblizszych pojazddéw, lokalizacje pojazdéw na mapie miasta lub mapie sieci
komunikacyjnej — czytelng dla przecietnego pasazera — z informacjg o odstepstwach
od rozktadu jazdy, zmianach trasy itp., mozliwoscig wyswietlania komunikatéw i mozliwo-
Scig wyswietlania tabliczek przystankowych nawet tam, gdzie nie ma i nie bedzie wyswie-
tlaczy zewnetrznych, a docelowo, w ramach integracji systemoéw informacyjnych — z loka-
lizacjg pojazdéw komunikacji pasazerskiej innych niz komunikacja miejska;

» zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komdrkowych, uwzgledniajgcg wy-
szukiwarke potgczen, godziny odjazdow i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub ma-
py sieci komunikacyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie
przewozowej oraz prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, moz-
liwos¢ wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronach internetowych wszystkich gmin — z petng informacjg o opta-
tach, ulgach, regulaminie przewozdw i stosowanych procedurach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym

i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicz-

nego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informa-

cje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikédw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrozy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ogranicze-
nie zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w mie-
Scie wielkosci Ptocka, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wynosi 60 0sob oraz
ze w jednym samochodzie osobowym podrdézuje érednio 1,2 osoby, mozna zatozy¢,
ze na jeden autobus przypada az 50 samochoddéw osobowych. Komunikacja miejska istotnie
zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada sie
na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony Srodowiska
w miescie.
Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzy-
stanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj — to ksztattowanie transportu miejskie-
go w sposob minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne
wdrazanie zrdwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrze-
bowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych techno-
logii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.
Kierunki rozwoju transportu publicznego w Ptocku i gminach osciennych sg podporzad-
kowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komu-
nikacyjnej.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Ptocku
i gminach, ktore podpisaty z miastem porozumienia oraz innych, z ktérymi ewentualnie poro-
zumienia zostang podpisane w przysztosci, sa:
= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.6.-2.10. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studiach uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin, przywotane w p. 2.4. planu
transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta
i gmin, zwlaszcza opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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= zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.9. planu transporto-
wego);

= zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.10. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez
wprowadzenie przywilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

W Ptocku i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja miejska, a takze
komunikacja rowerowa — jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samochodowej komu-
nikacji indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla $srodowiska
formy przemieszczania, ponadto stanowig one uzupetnienie komunikacji miejskiej.

Rozwoj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiej-
skim, wymaga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne
i bezpieczne poruszanie sie po miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celéw
ruchu. Dziatania te sg realizowane w Ptocku i okolicznych gminach — wprowadzajg taki sys-
tem do codziennej praktyki funkcjonowania réznych rodzajow transportu w obszarze objetym
planem. W okresie planistycznym budowane bedg parkingi rowerowe w sasiedztwie wybra-
nych przystankdw komunikacji miejskiej (parkingi Bike&Ride).

Planowane dziatania w zakresie promocji ruchu pieszego to:

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych;

» tworzenie dogodnych, najkrétszych drdg dla pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych bez wydzielonych jezdni dla samochoddéw, na ktérych
piesi posiadajg pierwszenstwo w ruchu.

Istotnym kierunkiem rozwoju ptockiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy kolejowe

i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) na obszarze miasta i okolicznych gmin.
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Integracja réznych systemoéw transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego i re-
gionalnego, kolejowego i autobusowego), to faczenie ich w jeden system funkcjonalny
(obejmujacy wszystkie Srodki lokomocji), podnoszacy atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej
oraz jej konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego.

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankdéw w ramach funkcjonalnych we-
ztéw, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke;

= poziom rozktadéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom taryfowo-biletowy.

Miasto Ptock wspdlnie z gminami, ktére podpisaty porozumienia w zakresie wspolnej
organizacji transportu publicznego, powinno dazy¢ do maksymalizacji zakresu koordynacji
roznych rodzajow transportu na wszystkich wymienionych poziomach.

Utworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transpor-
tem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miej-
ska, stanowi szanse rozwoju wszystkich systemdéw transportu publicznego. Zintegrowany
wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie, i mozliwie
krotkie przejécie pomiedzy rdznymi rodzajami Srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz brak barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb nie-
petnosprawnych. Takie funkcje bedg spetniaty rozbudowywane wezty przesiadkowe.

Dla uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéow, wynikajacych
z zasad zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, witasciwe jest utrzymanie zinte-
growanej oferty taryfowo-biletowej w komunikacji autobusowej w mozliwie najszerszym za-
kresie i jej rozwdj — w kierunku objecia nig mozliwie duzej liczby przewoznikéw — a nie two-
rzenie przez réznych organizatoréow systeméw odrebnych, utrudniajgcych zorientowanie sie
w dostepnej ofercie przewozowej w transporcie publicznym przez jego potencjalnych pasaze-

row.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicz-
nego transportu zbiorowego

Nadrzedng zasadg racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest
dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$¢ popytu
od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. W okre-
sach spadkow liczby pasazerow nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy
obstugi komunikacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbio-
rowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do kongestii uktadu drogowego
miasta wskutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochoddw oso-
bowych. Dostepnos$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie
od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrdzy. Znaczne zmniejszanie
poziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym poza okresami szczytdw przewozow
prowadzi zwykle do znacznego wzrostu kosztéw jednostkowych (kosztéw wozokilometra).
W 2012 r. po raz pierwszy w historii ptockiej komunikacji miejskiej petnej rytmizacji
poddane zostaty rozktady jazdy — sie¢ linii skategoryzowano, wprowadzajac cztery kategorie
linii, o odmiennych standardach czestotliwosci kursow:
= linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig réwng czestotliwosci
modutowej — tj. aktualnie co 15 min w szczytowym okresie podazy dnia powszedniego;

* linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig dwukrotnie nizszg
od czestotliwosci modutowej, wyznaczong na 30 minut;

» linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwo$cig czterokrotnie nizszg
od czestotliwosci modutowej, wyznaczong na 60 minut;

= linie indywidualne o charakterze dedykowanym (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami, w zaleznosci od specy-
fiki popytu na ich ustugi.

Przedstawione wartosci czestotliwosci modutowych wynikajg z analiz wynikow badan
wielkosci popytu, przeprowadzonych w ptockiej komunikacji miejskiej w 2011 r. Po wdroze-
niu we wrzesniu 2012 r. zmian, oferte przewozowg ptockiej komunikacji miejskiej uznaje sie
za wzglednie ustabilizowana.

W okresie planowania (do 2023 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Na calym obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej oraz czestotliwosci kur-
sowania pojazdéw na poszczegolnych liniach, bedg wypadkowa analiz wynikow komplek-

sowych badan popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miasta i gmin, w ktérych mia-
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sto Ptock organizuje transport publiczny. Rozwdj ten determinowac bedzie wielko$¢ kon-
traktowanej pracy eksploatacyjnej.

2. Gtéwne osie transportu publicznego na obszarze planowania wyznacza¢ bedg linie priory-
tetowe, do ktérych w sposéb komplementarny dowigzywana bedzie sie¢ midibusowych
pofaczen lokalnych — obstugujacych wybrane miejscowosci w gminach osciennych lub re-
lacje wewnatrzosiedlowe. Unika¢ sie bedzie tworzenia nowych potgczen o charakterze
substytucyjnym w stosunku do linii priorytetowych.

3. Planuje sie utrzymanie co najmniej obecnego stopnia dostepnosci transportu zbiorowego
na obszarze objetym planem, przy zapewnieniu pojazdom komunikacji miejskiej uprzywi-
lejowania w ruchu drogowym, w ramach tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komuni-
kacyjnej.

4. Rytmicznie, nie rzadziej niz co dwa lata, prowadzone bedg badania marketingowe:

o wielkosci popytu;
e rentownosci linii podmiejskich;
e przekrojowej struktury popytu.

5. Nie rzadziej niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, ktérych wyniki sta-
nowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogéw tech-
nicznych w stosunku do taboru.

6. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczegdinych linii komunikacyjnych. Ewen-
tualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrozy z prze-
siadkami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci Swiadczo-
nych ustug.

7. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Drugim waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdéw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

9. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie odptatno$ci na poziomie 40-45%, z utrzymaniem preferencji
dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okre-
sowe.
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10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicz-
nego na Srodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najwyzsze normy
czystosci spalin, hybrydowego lub elektrycznego.

Na podstawie zrealizowanych w najblizszej przysztosci badan, wytypowane zostang
(zweryfikowane) wezty przesiadkowe integrujgce komunikacje miejskg oraz miejskg i regio-
nalna.

Trasy linii I i II kategorii wyznaczg ciggi, ktdre powinny uzyskac status korytarzy wyso-
kiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem w petni zgod-
ne z najwiekszymi potokami pasazerskimi. Trzeba jednak uwzgledni¢ fakt, ze nie cate trasy
linii 0 najwiekszej liczbie pasazerdw moga kwalifikowac sie do uznania za korytarze wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, poniewaz nalezy z nich wytgczy¢ ewentualne odcinki stabo
wykorzystane, kierujac sie szczegdtowg analizg wynikéw badan wielkosci popytu dla po-
szczegolnych linii.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia po-
wszedniego (poza wakacjami i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, bedg wypadkowg analiz
wynikéw kompleksowych badan wielkosSci popytu i mozliwosci finansowych budzetéw miasta
i gmin, na obszarze ktdrych miasto Ptock organizuje transport publiczny, determinujgcych
wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjne;j.

Linie I i II kategorii bedg determinowal wyznaczenie korytarzy transportowych,
z uprzywilejowaniem autobuséw w ruchu drogowym. Kwalifikujg sie do nich nastepujgce
ciagi ulic:

e ul. Wyszogrodzka — al. Pitsudskiego — Al. Jachowicza;

e ul. Dworcowa — ul. Mickiewicza — ul. Tysigclecia — ul. Miodowa — ul. Gatczynskiego /
ul. Moscickiego — ul. Dobrzynska;

e ul. Bielska;

e ul. Gatczynskiego — ul. Bataliondw Chtopskich — ul. Gwardii Ludowej;

e ul. Wyszogrodzka — ul. Sienkiewicza/ul. Kolegialna.

Trzy z tych ciggdw komunikacyjnych prowadzg w centrum réwnolegle w odlegtosci
300-500 m od siebie. Wyznaczenie kilku korytarzy z wyraznym uprzywilejowaniem dla komu-
nikacji miejskiej w tak bliskiej od siebie odlegtosci budzi okreslone watpliwosci. Przed osta-
tecznymi decyzjami odnosnie przebiegu tras z preferencjami dla komunikacji publicznej wo-
bec innych $rodkdw transportu, nalezy zatem przeprowadzi¢ analize i odpowiednie symulacje

ruchu, uwzgledniajgce jego zmniejszenie po wybudowaniu pétnocnej obwodnicy miasta.
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Charakterystyczng cecha podazy ustug ptockiej komunikacji miejskiej jest duza liczba
linii dedykowanych, o niezbyt duzym znaczeniu dla catej sieci komunikacyjnej, aczkolwiek
istotnych w obstudze lokalnych potrzeb przewozowych. Sg to potaczenia zapewniajgce ocze-
kiwany przez mieszkancow poziom spetnienia postulatu dostepnosci komunikacji miejskiej,
charakteryzujace sie jednak dos¢ niskimi wskaznikami odptatnosci. W okresie objetym pla-
nem zakfada sie utrzymanie tych pofaczen, a nawet ewentualne zwiekszanie ich liczby,
o ile takg potrzebe uzasadnig wyniki prowadzonych cyklicznie badan preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw (zgtaszane postulaty uruchomienia nowego pofaczenia ko-
munikacjg miejskg okazg sie w danym osiedlu lub w danej miejscowosci statystycznie istot-
ne), a mozliwosci finansowe miasta i gmin na to pozwola.

Trasy nowych linii dedykowanych, obstugiwanych przez midibusy, poprowadzone zo-
stang znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celdéw i zrédet ruchu niz trasy linii obstugiwa-
nych taborem o standardowej i podwyzszonej pojemnosci. W przypadku koniecznosci objecia
trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejonédw w kilku sgsiadujgcych ze sobg dzielni-
cach, ich trasy bedg wytyczane takze miedzydzielnicowo albo nawet do Scistego centrum
miasta, ale przy przyjeciu zasady maksymalnego wydtuzania ich drogi przejazdu, aby nie

stanowity one konkurenciji dla potgczen o podstawowym znaczeniu w obstudze miasta.
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12. Planowana oferta przewozdow uzytecznosci publicznej

na obszarze objetym planem

Planowany uktad sieci komunikacyjnej i parametry rozkiadow jazdy

Z przedstawionych w rozdziale 10 kierunkéw rozwoju transportu publicznego w Ptocku
i w gminach, w ktérych miasto Ptock realizuje funkcje jego organizatora, wynika, ze sie¢ tego
transportu nie wymaga radykalnej przebudowy. Ewentualna modyfikacja oferty przewozowej
dotyczy¢ bedzie uwzglednienia zmian zachodzacych w popycie oraz mozliwego rozwoju seg-
mentu potgczen realizowanych midibusami.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, nalezy podczas tworzenia
nowych rozktadéw jazdy tak opracowywac liczbe kursow w poszczegdinych relacjach, aby
w Zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 75% ich pojemnosci
nominalne;j.

Niezbedne jest przeprowadzenie w ciggu najblizszych dwdch lat kompleksowych badan
wielkosci popytu — wraz z okresleniem wiezby podrdzy i przeprowadzenie analizy ich wyni-
kéw, pozwalajacej na okreslenie najbardziej aktualnej siatki tras poszczegdlnych linii i propo-
nowanych czestotliwosci ich obstugi.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transpor-
tu miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Ptocka i budzetéw okolicz-
nych gmin, przewiduje sie uruchamianie linii midibusowych o lokalnym (lub wewnatrzosie-
dlowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniejszych
lokalnych celdw i zrodet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej standar-
dowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkownikéw lokalnych linii midi-
busowych, nalezy zatozyc¢ ich obstuge taborem niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci
objecia trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejonéw w kilku sagsiadujgcych ze sobg
osiedlach, mozna wytyczac ich trasy takze miedzyosiedlowo albo nawet do Scistego centrum
miasta, ale kierowal sie przy tym nalezy zasadq maksymalnego wydtuzania ich drogi prze-
jazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potgczen o podstawowym znaczeniu w ob-
studze miasta.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdinych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdéci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
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biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby
do planu wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Opisywany mankament szczegotowego definiowania planowanej sieci komunikacyjnej
dostrzegt rowniez ustawodawca, tagodzac zakres koniecznego okreslania planowanej sieci
komunikacyjnej w rozporzadzeniu wykonawczym: w komunikacji miejskiej wystarczy okre-
$lenie obszaru, na ktérym planowane jest realizowanie przewozéw o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej, nie jest w niej takze wymagane sporzadzenie czesci graficznej planu transpor-
towego.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg system kategoryzacji linii, o ktorym
mowa W rozdziale 11 planu oraz zasade petnej koordynacji rozktadow jazdy w skali catej sieci
komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii bedg stosowane jedynie
dla linii dedykowanych, w stosunku do ktérych najwazniejszym postulatem jest dostosowanie

godzin kurséw do lokalnych potrzeb pasazerow.

Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa, wprowadzona w sierpniu i we wrzes$niu 2012 r., jest stosunkowo
prosta i stanowi wypadkowg akceptowalnego przez mieszkancdw obstugiwanego poziomu
cen i zasad taryfowych oraz mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych okolicznych
gmin.

W dtuzszym okresie, w celu unikniecia dalszego spadku liczby pasazerdw, struktura cen
biletow wymaga jednak pewnej modyfikacji. Podstawowym biletem okresowym jest bilet
sieciowy miesieczny o atrakcyjnej relacji cenowej w stosunku do ceny biletu jednoprzejazdo-
wego. Nalezy dazy¢ do zwiekszenia udziatu biletéw okresowych w przychodach ze sprzedazy
— poprzez wprowadzenie nowych sposobow ich dystrybucji.

Ewentualne zmiany taryfowe powinny by¢ prowadzone rozwaznie, aby nie zniecheci¢
pasazerdw do korzystania z komunikacji miejskiej, gdyz nadrzednym celem jest zrownowa-
zony rozwdj transportu, bez dominacji samochodéw osobowych w przewozach pasazerskich.

W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa biletowa powinna uwzglednia¢ warunki
rynkowe — ceny oferowane przez konkurencje oraz poziom spotecznej akceptacji ceny prze-
jazdu. Nalezy rozwaznie stosowal system stref rdznicujgcy koszt dla pasazera gtdwnie
od liczby przejechanych kilometrow i od stopnia dedykowania potgczenia (potaczenia o bar-
dzo duzym napetnieniu mogg naleze¢ do korzystniejszej dla pasazera strefy), tak aby spetnic¢
postulaty przewozowe, a jednoczesnie nie spowodowac odptywu pasazeréw zbyt wysoka

ceng lub zbyt niskg ceng — przy nadmiernie wysokich doptatach gmin. Komunikacja miejska
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na terenie gmin o$ciennych powinna wypetnia¢ takze funkcje socjalne, w tym zapewniac
uczniom dojazdy do szkdt. Dobrym i czesto w praktyce stosowanym rozwigzaniem, jest sys-
tem subsydiowania przez gminy biletéw miesiecznych dla uczniéw, zamiast nadmiernego
obnizania optat za przejazd.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny mie¢ na celu pobudzenie dodatkowego popytu —
poprzez jego wygenerowanie w segmencie osdb korzystajgcych w realizacji potrzeb przewo-
zowych przede wszystkim z samochoddéw osobowych i rezygnujgcych z ustug transportu pu-
blicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny.

Zmiany taryfy beda poprzedzone analizami ich wptywu na zmiany popytu oraz bada-
niami marketingowymi.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu miejskie-
go transportu zbiorowego w Ptocku i okolicznych gminach, nalezy przyjac¢ zatozenie niezwiek-
szania w okresie planowania (lub nawet zmniejszenia) zakresu uprawnien do przejazdéw

ulgowych i bezptatnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych nowych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Ptocka i gmin
osciennych. Dodatkowym zrodtem finansowania inwestycji mogg byc¢ takze kredyty i pozycz-
ki, zwtaszcza preferencyjne oraz wszelkie Srodki pomocowe. Inwestycje w komunikacje miej-
ska i w rozwdj drog, naleza do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach miej-
skich w Polsce. Obecna sytuacja — de facto zakonczenia aplikacji po Srodki pomocowe
z horyzontu finansowego UE 2007-2013 i prace poczatkowe nad wdrozeniem horyzontu fi-
nansowego UE na lata 2014-2020, sprzyja pracom koncepcyjnym nad politykg inwestycyjng
w zakresie komunikacji zbiorowej na okres do 2022 r. (2020 r. plus 2 lata na zakonczenie
realizacji rozpoczetych projektéw).

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych na 2014 r. przewiduje sie:
= przebudowe rejonu dworca kolejowego;
= budowe nowej zatoki przystankowej przy Galerii Wista.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych na kolejne lata, do 2023 r.
przewiduje sie:
= budowe nowych petli: Borowiczki, Imielnica, Kostrogaj;

* przebudowe wytypowanych przystankéw w sposob umozliwiajgcy wjazd oséb niepetno-
sprawnych na wdzkach bez koniecznosci wysuwania pochylni z pojazdu;
= budowe nowych lub remontowanych perondw i zatok w sposéb umozliwiajgcy podjecha-

nie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i o wysokosci zapewnia-
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jacej wejscie i wjazd wdzkiem do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy
poziomow.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdéw osdéb niepetnosprawnych —
niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw
w obrebie przystankéw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrze-
gawczy dla oséb uzywajacych laski.

KM-Ptock Sp. z 0.0. we wtasnym zakresie realizowaé bedzie inwestycje odtworzeniowe
w tabor autobusowy. Przewiduje sie zakup pojazdéw nowych lub uzywanych o stanie pozwa-
lajgcym na co najmniej 8-10 letnig dalszg eksploatacje bez napraw gtdwnych. W miare moz-
liwosci finansowych miasta Plocka, nie wyklucza sie inwestycji w nowy tabor autobusowy,
realizowanych ze Srodkéw budzetowych miasta. Nie wyklucza sie réwniez odpowiedniej par-
tycypacji gmin w takich zakupach (finansowej i rzeczowej).

Przy podejmowanych inwestycjach taborowych, w autobusach (w tym w midibusach)
za standard wyposazenia pojazdéw uznaije sie:

* niskg podtoge, bez stopni poprzecznych na catej dtugosci pojazdu (z wyjatkiem midibu-
sow);

e okreslong minimalng moc silnika, zréznicowang w zaleznosci od dtugosci pojazdu;

e spetnianie normy emisji spalin co najmniej EEV;

e chtodzenie silnika cieczg;

e automatyczng skrzynie biegdw.

e okreSlong dla poszczegdlnych typow pojazddw minimalng liczbe miejsc dla pasazeréw:
ogdtem i siedzacych (w tym dostepnych z poziomu niskiej podtogi — nie na podestach)
oraz maksymalng liczbe miejsc sktadanych, zréznicowang w zaleznosci od dtugosci po-
jazdu;

e wyposazenie w siedzenia typu miejskiego, z miekkg wkiadka na siedzisku i oparciu,

e okreslong liczbe drzwi dla pasazerdw, uzalezniong od dtugosci pojazdu;

e okresSlony dla poszczegdlnych typdw pojazddw uktad drzwi dla pasazeréw wzgledem osi
pojazdu;

e system otwierania drzwi przez pasazeréw — za pomocg przyciskdw, uaktywniany przez
kierowce, obejmujacy wszystkie — poza I — drzwi dla pasazerdw, niewykluczajgcy mozli-
wosci otwierania i zamykania drzwi przez kierowce;

e ,przyklek” — umozliwiajacy obnizenie poziomu podtogi w I i II drzwiach, co najmniej
0 60 mm;

e pochylnie (lub podnosnik) dla wdzkéw — w II drzwiach, o okreslonej no$nosci;

e miejsce na wdzki — o okreslonej dtugosci i zdefiniowanym umiejscowieniu;
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e okreslong liczbe okien otwieranych (przesuwnych lub uchylnych) w przedziale pasazer-
skim oraz ich minimalne rozmiary;

e wyposazenie w okno w Scianie tylnej o okreslonych wymiarach minimalnych;

e wywietrzniki (klapy) dachowe — w liczbie zaleznej od dtugosci pojazdu, otwierane
i zamykane zdalnie z miejsca kierowcy;

= klimatyzacje — catego wnetrza pojazdu — obligatoryjnie dla pojazdéw fabrycznie nowych,
a jako zalecenie — dla pojazddw uzywanych;

e porecze poziome i pionowe oraz uchwyty w obrebie drzwi i miejsc dla oséb stojgcych —
w kolorze zéttym, lakierowane proszkowo;

e kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletéw elektronicznych);

e automaty biletowe;

e urzadzenia systemu pobierania optat za pomoca karty elektronicznej;

e system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;

e system zapowiadania gtosowego przystankow emitujgcy wewnatrz pojazdu, poprzez
rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci przedziatu pasazerskiego gtosniki, komu-
nikaty gtosowe o ustalonej tresci;

e monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego oraz
poprawie jakosci i funkcjonalnosci uktadu tras linii autobusowych. Zamierzenia te sg zgodne
ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:

» zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

= promowania rozwigzan proekologicznych;

* integracji srodkow transportu;

* podnoszenia standarddw obstugi pasazerskiej.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej oraz jej parametréw, wyni-
kajgcych z rozktaddw jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie,
wplyng na wskaznik odptatnosci ptockiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uznac
utrzymanie do 2025 r. wskaznika odptatnosci na poziomie nie nizszym niz 40%. Osiggnieciu
tego efektu stuzy¢ powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfg i z efektywnym
ksztattowaniem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, czestotli-
wosci modutowe) i z drugiej strony — z intensywng kontrolg Swiadczenia ustug przewozowych

na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw, takze na biezgco
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kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane ana-
lizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci, w wysokosci 41,7% w 2020 r.
i 39,8% w 2025 r. w wariancie minimalnym oraz 44,8% w 2020 r. i 44,6% w 2025 r. w wa-
riancie rozwojowym, roczng wysoko$¢ doptat budzetowych do ptockiej komunikacji miejskiej
przedstawiono w tabeli 46. Przyjeto, ze zwiekszenie czestotliwosci kursowania, wsparte in-
westycjami taborowymi oraz infrastrukturalnymi, pozwoli utrzyma¢ wyniki ekonomiczne pu-
blicznego transportu zbiorowego na poziomie zblizonym do obecnego.

Planowane wydatki inwestycyjne, zwigzane z realizacjg projektow opisanych we wcze-
$niejszej czesci planu, nie zostaty jeszcze doktadnie oszacowane.

Przewiduje sie, ze roczne inwestycje odtworzeniowe KM-Ptock Sp. z 0.0. nie beda
mniejsze niz Sredni poziom amortyzacji z okresu ostatnich 5 lat.

Zestawiajgc prognozowane koszty i przychody ze sprzedazy biletow (w cenach
z 2012 r.), w tabeli 44 okreslono prognozowang dla 2020 r. i dla 2025 r. efektywnos¢ eko-
nomiczno-finansowg funkcjonowania ptockiej komunikacji miejskiej. W tabeli nie uwzglednio-

no dodatkowych naktadéw na inwestycje taborowe w komunikacji autobusowe;j.

Tab. 44. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa ptockiej komunika-

cji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2012 r.)

Wariant minimalny | Wariant rozwojowy
Parametr Jednostka
2020 2025 2020 2025

Praca eksploatacyjna [tys. wozom] 6271 6 233 6 745 6 879
Liczba pasazerow [tys. pasazeréw] |  19035| 18066| 20714 21046
pfacacych za przejazd
Liczba pasazeréw ogdtem [tys. pasazerow] 24 745 24 746 26 423 27 727
Koszty $wiadczenia ustug [tys. zt] 40 882 40 568 41 259 42 078
Przychody z biletéw [tys. zt] 15 486 14 727 16 791 17 061
Wskaznik odptatnosci [%] 37,9 36,3 40,7 40,5

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu

publicznego dla Plocka i gmin osciennych

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby méc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu finansdéw publicznych przeznaczanych na komunikacje miej-
ska;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych
decyzji);

» legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= awarii systemdw teleinformatycznych;

* zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogdw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac tez
aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewi-
dziane niniejszym planem.

W tabeli 45 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
goéinych elementdéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Ptocku, umozliwiajgcych
biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 45. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

transportu publicznego dla Ptocka i gmin osciennych

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:

e udziat pojazdow niskopodtogowych w inwentarzu ope-
Zapewnienie dostepnosci ratorow i przewoznikow _ _
do transportu, w tym osobom o stosupek ceny biletow do przecietnego wynag.rodzema

. e relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
niepelnosprawnym biletu jednorazowego

Dostepnos¢ przestrzenna:
e liczba przystankéw na 1 km?
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancéw

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego i elektrycznych w ogdlnej liczbie pojazdéw w ru-
chu

Redukcja zanieczyszczenia po-
wietrza i hatlasu oraz efektu cie-
plarnianego i zuzycia energii

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

wskaznik odptatnosci ustug [%]
amortyzacja taboru/koszty ogdtem [%]

Integracja transportu

liczba przystankéw weztowych integrujgcych transport
miejski oraz transport regionalny

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
pracg eksploatacyjng) objety wspolnym (zintegrowa-
nym) biletem

liczba sprzedawanych biletéw zintegrowanych

udziat kurséw komunikacji miejskiej do okolicznych
gmin w ogdlnej liczbie kurséw komunikacji autobuso-
wej do i z tych gmin

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu

struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw

Zrédto: opracowanie wiasne.
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